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Bei Verhandlungen mit dem Bund und mit der Deutsche Bahn AG zur kiinftigen Gestaltung des Schienenverkehrs ziehen die Fraktionen des Landtags und die Lan-

desregierung an einem Strang, v.l. Marie-Luise Fasse, Gerhard Wéchter, Gunter Langen (alle CDU), Peter Eichenseher (GRUNE), Hans-Dieter Moritz, Heinz Hunger,
Manfred Hemmer (alle SPD), Hartmut Spikermann und Nils Hartwig (Referenten der SPD-Fraktion).

Der Verkehrsausschu3 nahm den von
Staatssekretar  Joachim  Westermann
schriftlich erlauterten Entwurf fir den Ver-
kehrshaushalt zur Kenntnis, der fir 1999
Ausgaben in Héhe von 4174 Millionen Mark
vorsieht. Fur die Férderung der Eisenbah-
nen und des OPNV sind Ausgaben in Héhe
von 3315 Millionen Mark vorgesehen, das
sind 246 Millionen Mark mehr als in diesem
Jahr. Die Ausgaben von 23 Millionen Mark
fur den Luftverkehr seien auf das unabding-
bar Notwendige begrenzt und beruhten auf
gesetzlicher Grundlage, fihrte Wester-
mann aus. Bei den 32 Millionen Mark fiir die
Schiffahrt, 15 Millionen weniger als 1998,
handelt es sich um den Landesanteil
am Ausbau von Bundeswasserstraen
(Kanalen). Fur StraBen- und Brickenbau
sind 1999 insgesamt 800 Millionen Mark
veranschlagt, 50 weniger als in diesem
Jahr. Davon sind 202 Millionen flr die Er-
haltung, den Neu- und Ausbau von Lan-
desstraBen ,im Einvernehmen mit dem Ver-
kehrsausschuB des Landtags” vorgesehen.
Fir Kreis- und GemeindestraBen ein-
schlieBlich Radwegeforderung sind 302
Millionen Mark veranschlagt. Vom gesam-
ten Verkehrsvolumen im Haushaltsentwurf
1999 sind 2 895 Millionen Mark Bundesmit-
tel. Sonstige Einnahmen erwartet das Land
nur aus den Luftsicherheitsgebtihren, ndm-
lich fast 83 Millionen Mark, das waren
knapp 16 Millionen mehr als in diesem Jahr.
Zum Giiterverkehr erlauterte Staatsse-
kretar Westermann, NRW habe die einmali-
ge Chance, brachliegende Werksschienen
der friheren Montanindustrie flir den
wachsenden Glterverkehr zu nutzen. Ein
Gutachten hierzu werde im nachsten Jahr
abgeschlossen.

Trotz aller Bemuhungen, Transporte auf
Bahn und Schiff zu verlagern, werde der
meiste Verkehr auf den StraBen abge-
wickelt. Auf vielen Autobahnstrecken wdr-
den langst (ber 100000 Fahrzeuge pro
Tag gezahlt, in der Spitze 150 000. Das ga-
rantiere regelmaBige Staus und hohe Un-
fallgefahren. Staus seien unwirtschaftlich
und o6kologisch unsinnig. Deshalb werde
eine Offensive gegen den Verkehrsstau
entwickeit.

Zum OPNV-Bedarfsplan erlduterte der
Staatssekretar Anderungen, die im Einver-
nehmen mit allen drei Fraktionen des Ver-
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Nah- und Fernverkehr auf NRW-Schienen

Korrekturen am Sparkurs bei Fahrplidnen

In der von Manfred Hemmer (SPD) geleiteten Sitzung des Verkehrsausschusses am 1. Ok-
tober standen unter anderem der Verkehrsetat 1999, der Bedarfsplan fiir den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) und Fahrplan-Einschrénkungen der Bahn fiir den Fernverkehr

auf der Tagesordnung.

kehrsausschusses beschlossen wurden.
Finf zusatzliche Projekte seien in die Kate-
gorie ,mdglicher spaterer Bedarf* (Ausbau
nach dem Jahr 2015) aufgenommen wor-
den, und zwar die Strecken Kaarster See-
Viersen, Bergisch-Born-Waldbrél, Schwer-
te-Warburg, Sundern-Neheim-H{sten und
Lemgo-Barntrup. Der Ausbau der Oberen
Ruhrtalbahn  (Schwerte-Arnsberg-Brilon-
Warburg) fir Neigetechnik-Fahrzeuge wur-
de als vordringlicher Bedarf héhergestuft
und mit 55 statt wie bisher 274 Millionen
Mark fur Vollausbau veranschlagt.
AuBerdem vereinbarte der Verkehrsaus-
schuB mit dem Verkehrsminister eine ,Off-
nungsklausel“, wonach bisher nicht ange-
meldete vordringliche Vorhaben im Einver-
nehmen mit dem AusschuB unmittelbar in
den OPNV-Ausbauplan aufgenommen
werden kénnen, wenn Nahverkehrsplane
und sonstige Voraussetzungen vorliegen.
Der verkehrspolitische Sprecher der CDU,
Glnter Langen, begruBte das Einverneh-
men sehr, trug aber noch unerfiillite Forde-
rungen aus den Regionen vor, die Marie-
Luise Fasse (CDU) um die grenzuber-
schreitende Strecke Nijmwegen-Kleve-
Xanten erganzte. Peter Eichenseher (GRU-
NE) freute sich, daB8 der Riickzug der Bahn
in NRW gestoppt werde, und sprach die
Hoffnung aus, daf3 die Regionen die Plane
nun zligig umsetzten. Heinz Hunger (SPD)
erganzte, die Regionen miBten sich mit
den Projekten identifizieren und sie umset-
zen. Staatssekretar Westermann erinnerte
an die dazu notwendigen Finanzmittel.
Gunter Langen (CDU) hielt nach wie vor ei-
ne integrierte Gesamtverkehrsplanung und
einen Trassensicherungsvertrag fur nétig.
Seiner Bitte, im Oberen Ruhrtal trotz Nei-
Tec-Ausbau die spatere Elektrifizierung
vorzusehen, erteilte Eichenseher eine Ab-
sage, und Heinz Hunger warnte davor, zu
groBe Erwartungen zu wecken. Gerhard

Wiéchter (CDU) drangte auf Anbindung des
Flughafens Paderborn, was vom Staatsse-
kretar nicht ausgeschlossen wurde. Glinter
Langen hob den hohen Beitrag des Bun-
des zum Schienenausbau in NRW hervor,
wahrend das Land seine Haushaltsansatze
standig reduziere.

Auch beim nachsten Thema gab es teilwei-
se Positives zu berichten. Staatssekretar
Westermann trug eine ,Auffanglosung® flr
Fahrplan-Anderungen vor, die eine Ar-
beitsgruppe in Verhandlungen erreichte,
um die von der Bahn AG angekiindigten
Einschréankungen im Fernverkehr abzu-
wenden. Der Interregio (IR) 15 werde nicht
herausgenommen. IR 15 und 23 (Munster-
Koblenz) bildeten einen Stundentakt. Der
Intercity Dortmund/Minster nach Min-
chen bleibe unverandert bis auf einen
zweistiindlichen Halt in Milheim/Ruhr und
stlindlichem Halt am neuen Flughafen-
bahnhof Dusseldorf. Zwar werde der IR
Frankfurt-Mlnster zwischen Hagen und
Miinster eingestelit und statt dessen uber
Disseldorf nach Aachen gefihrt. Fur die
Strecke Hagen-Mlnster gebe es aber ei-
nen stindlich verkehrenden Regionalex-
preB. Der IR 17 Aachen-Berlin entfalle. Die
Anbindung des Aachener Raums und des
linken Niederrheins sei aber gewahrleistet
oder verbessert worden. Die Fraktionen
dankten dem Ministerium fir die
Bemihungen, den ,Kirzungspauken-
schlag” abzumildern.

Zu den Perspektiven der Regionalisierung
heiBt es in dem Bericht des Verkehrsmini-
sters, die Lander kénnten nicht hinnehmen,
daB sich der Bund aus dem Grundgesetz-
auftrag fur eine wettbewerbsféhige Schie-
nenverkehrsinfrastruktur  zu  entziehen
versuche. Der Deutsche Bahn AG muisse
die Finanzierung ihrer Nahverkehrsleistun-
gen gesichert und die Lander diirften nicht
zusatzlich belastet werden.
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