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Antwort

der Landesregierung

auf die Kleine Anfrage 188
des Abgeordneten Sondermann SPD
Drucksache 10/351

Lkw-Unfédlle auf nordrhein-westfdlischen Autobahnen

Wortlaut der Kleinen Anfrage 188 vom 4. November 1985:

tYber Unfdlle auf Autobahnen, an denen Lkw beteiligt sind, be-
richten Presse, Funk und Fernsehen in letzter Zeit hdufig. Da-
bei fE11t auf, daB offensichtlich auslindische Lkw-Fahrer oft-
mals an solchen Unfdllen beteiligt sind.

Ich frage die Landesregierung:

1. Wie hat die Zahl der Unfdlle auf nordrhein-westfdlischen
Autobahnen,an denen Lkw beteiligt waren,sich in den letzten
zehn Jahren veridndert?

2. Welches waren die Hauptursachen fiir solche Unf&lle?

3. Wie hoch ist der Anteil auslidndischer Lkw am gesamten Lkw-
Aufkommen auf nordrhein-westfdlischen Autobahnen,und wie
hoch ist der Anteil ausld@ndischer Lkw, die an Unfdllen auf
nordrhein-westfdlischen Autcbahnen beteiligt sind?

4., Welche M&glichkeiten sieht die Landesregierung, den Lkw-Ver-
kehr auf unseren Autobahnen sicherer zu machen?

Antwort des Ministers fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr
vom 8. Januar 1986 namens der Landesregierung im Einvernehmen
mit dem Innenminister:

Datum des Originals: 08.01.1986/Ausgegeben: 27.01.,1986

Die Verdffentlichungen des Landtags sind fortlaufend oder auch einzeln gegen
eine Schutzgebiihr beim Archiv des Landtags Nordrhein-Waesttfalen, 4000 Diis-
seldorf 1, Postfach 1143, Telelon {02 11) B8 44 33, zu beziehan.




Landtag Nordrhein-Westfalen — 10. Wahlperiode

Drucksache

1(‘}f, o

Zur Frage 1

a) Auf den Autobahnen in Nordrhein-Westfalen ereiqneten sich in

b)

den Jahren 1977 bhis
und bedeutendem Sachschaden

mindestens 1 Q0O
ligung von Lastkraftwagen:

DM;

1984 folgende Verkehrsunfille mit Personen-
{Sachschadensgrenze bis 1982

ab 1983 mindestens 3 000 D) unter Retel-

Jahr Gesamtzahl der davon Zahl der Anteil der Unfille
Unfidlle unter Unfille unter unter Beteiliguna
Beteiligung von Beteiliguna aus- auslindischer Lkw
Lastkraftwagen lindischer Pkw in %

1977 3 030 345 11,4

1978 3 256 423 13,0

1979 3 678 461 12,5

1980 3 403 323 9,5

1981 3 677 350 9,5

1982 3 359 325 9,6

1983 3 198 325 10,2

1984 3 341 3147 10,4

Die Anzahl der Unfidlle fiir 1975 und 197€ konnte kurzfristig

nicht erhoben werden.

Hinsichtlich der Verursachunc von Unfidllen durch Lastkraftwagen
ergibt sich fiir die Autobahnen in Nordrhein-Westfalen folgende

Entwicklung:

Jahr Anzahl der Un- davon Anzahl Anzahl der Unfdlle,
fdlle, die durch der Unfdlle, die durch Fahrer
Fahrer wvon Lkw die durch Fah- auslindischer Lkw
verursacht wur- rer auslidndi- verursacht wurden,
den scher Lkw ver- in %

ursacht wurden

1977 2 149 227 10,6

1978 2 262 248 11,0

1979 2 630 308 11,7

1980 2 388 212 8,9

1981 2 564 230 9,0

1982 2 359 231 3,8

1983 2 134 224 10,5

1984 2 301 255 11,1
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Zur Frage 2

Bezogen auf das Jahr 1984 wurden folgende Hauptunfallursachen
bei Unfillen auf Autobahnen in Nordrhein-Westfalen ermittelt,
die durch Fahrer von Lastkraftwagen verursacht wurden:

Ursache Anzahl der Antell an der Gesamt-
Unfidlle zahl der Unfidlle, die
durch Lkw-Fahrer ver-

ursacht wurden,

in 2
nicht angepaBte 778 33,8
Geschwindigkeit
ungeniigender
Sicherheitsab-
stand 433 18,8

Uberholen ohne

Beachtung des nach-

folgenden Verkehrs

und/oder ohne

rechtzeitige und

deutliche Ankiindi-

gung des Aus-

scherens 300 13,0

unzureichend ge-
sicherte Ladung
oder Fahrzeugzu-
behdrteile 239 10,4

fehlerhaftes

Wechseln des Fahr-

streifens beim Ne-

beneinanderfahren

oder Nichtbeachtung

des ReiBverschluf-

verfahrens 122 5,3

Ubermidung 105 4,6

Zur Frage 3

An der Verkehrsmenge auf Autobahnen in Nordrhein-Westfalen waren
1980 Ttkw zu 13,4 % beteiligt. Der Anteil der auslindischen Lkw
an der Gesamtzahl der Lkw betrug 18,3 %.

1980 wurden 18,2 % aller Unfille auf Autobahnen in Nordrhein-
Westfalen von Lkw-Fahrern verursacht. Der Anteil der von Lkw-
Fahrern verursachten Unfille ist damit gr&Ber als ihr Anteil am
gesamten Verkehrsaufkommen auf Autobahnen. Von den unfallverur-
sachenden Lkw-Fahrern waren 8,9 % Ausldnder. Damit ist der An-
teil der von auslindischen Lkw-Fahrern verursachten Unfille
kleiner als ihr Anteil am Verkehrsaufkommen mit Lkw.
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Fiir das Unfall- und Verkehrsgeschehen des Jahres 1984 diirften
sich in der Tendenz idhnliche Relationen ergeben. Dabei ist je-
doch zu beriicksichtigen, das im grenziiberschreitenden Verkehr
iberwiegend schwere Lkw eingesetzt werden, wihrend bel der Ge-
samtmenge der Lkw auch die vorwiegend im Lieferverkehr einge-
setzten Lkw erfast sind.

zur Frage 4

Die Landesregierung verfolgt, den Zielsetzungen des Verkehrs-
sicherheitsprogramms Nordrhein-Westfalen entsprechend, MaBnah-
men, die den Fahrer, das Fahrzeug nnd die Strafe einbeziehen.
Sie miissen dort ansetzen, wo das mit dem Lkw—-Verkehr wverbundene
Gefahrenpotential besonders grof ist. Der Vermeidung von Un-
fillen und der Minderung der Unfallfolgen dienen inshesondere
die folgenden MaBnahmen:

a) Uberwachungs- und Kontrollmafnahmen

Die Sicherheit des Verkehrs ist u.a. davon abhdngig, daB
vorhandene Vorschriften eingehalten werden. Dies gilt beim
Verkehr mit Lastkraftwagen insbesondere fiir die Sicherheits-
vorschriften beim Transport von Gefahrgiitern, flir die Be-
achtung von Sozialvorschriften und die Einhaltung vorge-
schriebener HOchstgeschwindigkeiten. Die Landesregierung
mift deshalb der Uberwachung des Lkw-Verkehrs besondere Be-
deutung beli.

So werden von der Polizei bereits seit 1978 landesweite
Aktionen zur {berpriifung von Gefahrguttransporten durchge-
filhrt. Hierbei wurden bis Juni 1985 84 570 Lkw Uberpriift.
Allein von 1981 bis Juni 1985 wurden 10 946 (12,9 %) der
Transporte wegen allgemeiner und 4 149 (4,92 %)} wegen tech-
nischer Mingel beanstandet. Daneben erfolgt eine Bberpriifung
im Rahmen des tdglichen Dienstes. Hier wurden allein von
Juni bis Oktober 1985 weitere 17 573 Fahrzeuge lberprift

und 3 229 (18,4 %) beanstandet.

Da bei den vorgenannten Kontrollen die Erfahrung gemacht wur-
de, daB hiufig Sozialvorschriften nicht beachtet werden, sind
seit Februar 1985 besondere landesweite Kontrollen zur Hber-
priifung der Beachtung von Sozialvorschriften anceordnet wor-
den, denen alle Lastkraftwagen unterworfen sind. Hierbei wur-
den bis Juli 41 305 Fahrer iiberpriift. Bei 4 792 (11,6 %) er-
gaben sich Beanstandungen. Diese landesweiten Kontrollen wur-
den von Uberpriifungen im tdglichen Dienst begleitet. Dabel
wurden allein von Juni bis Oktober 1985 138 023 Fahrer
iberpriift und 16 892 (12,2 %) beanstandet.
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b)

c)

d)

e)

Nach den Massenunfdllen Anfang des Jahres 1985 wurden auf
den Autobahnen auBerdem landesweite gezielte Aktionen zur
Uberpriifung der Geschwindigkeit von Lastkraftwagen ange-
ordnet. Hierbeit wurden bis Oktober 65 427 Lkw {berpriift
und 17 540 (26,8 %) beanstandet. AuBerdem wurden bei Kon-
trollen im td3glichen Dienst allein von Juni bis Oktober
weitere 57 509 Lkw {berpriift und 15 666 (27,2 %) bean-
standet.

Fahrzeugtechnische SicherheitsmaBnahmen

Im Verkehrssicherheitsprogramm hat die Landesreqgierung eine
stdrkere Nutzung der durch die moderne Technik gegebenen
M&glichkeiten gefordert, wie

- automatische Blockierverhinderer,
— verschleiBlose Bremsen,
- seitlicher Unterfahrschutz.

Im Hinblick auf die besondere Gefahrensituation bei Nebel
sollten insbesondere fiir alle Nutzfahrzeuge NebelschluBi-
leuchten vorgeschrieben werden.

Die Beratungen in den zustdndigen Gremien - auch auf inter-
nationaler Ebene - sind noch nicht abgeschlossen.

Fahrerausbildung

Das Lenken schwerer Lkw erfordert besondere Anforderungen
und Spezialkenntnisse. Im Verkehrssicherheitsprogramm wird
daher eine verbesserte Ausbildung in den Fahrschulen fir
die Fihrerscheinklasse 2 mit Anh3dngern bzw. Sattelanhdngern
gefordert. Dieser Forderung wird mit der Flinften Verordnung
zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
13. Dezember 1985 Rechnung getragen,

Ahndung von Verkehrsverstéfien

Der Bundesminister fiir Verkehr ist um Priifung gebeten wor-
den, ob fiir Lkw-Fahrer BuBgelder bzw. Fahrverbote bei ge-
ringeren Geschwindigkeitsiiberschreitungen als bisher vor-
gesehen werden k&nnen.

Befdrderung gefdhrlicher Giiter

Die Unfdlle bei der Bef8rderung gefdhrlicher Giiter weisen
darauf hin, daf den Sicherheitsanforderungen an StraBen-
gefahrguttranspcrtenstirker als bisher Rechnung getragen
werden muf. Auf Initiative von Nordrhein-Westfalen hat der
Bundesrat am 5. August 1985 in einer EntschlieBung die Bun-
desregierung aufgefordert zu priifen, ob durch bestimmte
MaBnahmen die Sicherheit der Gefahrguttransporte dgesteigert
werden kann:
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f)

- Erweiterung der Schulung auf Fahrer von Lkw, die ge-
fihrliche Giiter in Versandsticken geladen haben;

- Einfiihrung einer Schulungspflicht fiir Verlader bzw.
deren Disponenten;

- Beschleunigung der Einfiihrung von Systemen zur Verhin-
derung des Blockierens von Riddern beim Bremsen als zZu-
lassungsvoraussetzung fir StraRenfahrzeuge, insbesondere
fiir Fahrzeuge des Gefahrguttransports;

- Aufnahme solcher Stoffe in das Gefahrguttransportrecht,
die beim Brand giftige oder &tzende Reaktionen verur-
sachen;

- Verbesserung des hinteren und seitlichen Anfahrschutzes
von Tankfahrzeuden;

- Verlagerung weiterer Gefahrguttransporte von der StrafBe
auf die Schiene und die WasserstraBe, insbesondere in
Form des kombinierten Verkehrs;

- Einfiihrung des Fahrverbots filir Gefahrguttransporte hei
Schnee- oder Eisglitte und bei geringen Sichtweiten in
die StraBenverkehrs-Ordnung;

- Bffnung von Informationsquellen im Bereich der gefdhr-
lichen Giiter fiir die am Transport Beteiligten sowie fir
Polizei, Feuerwehr und andere Hilfskrdfte bei der Unfall-
bekimpfung bzw. Einfilhrung neuer Informationssysteme.

Die Bundesregierung wurde gebeten, dem Bundesrat spdtestens
bis zum Frilhjahr 1986 die Ergebnisse ihrer therpriifung mit-
zuteilen.

vVerkehrssichernde und verkehrsregelnde !Mafnahmen

Die durch die moderne Technik gegebenen Miglichkeiten zur
Warnung der Verkehrsteilnehmer bei kritischen Witterunas-
und Verkehrssituationen miissen stirker genutzt werden. Durch
Wechselverkehrszeichen, die vor Stau- und Unfallsituationen
warnen, Umleitungsempfehlungen fir staugefihrdete Strecken-
abschnitte geben, Fahrstreifen - je nach Verkehrsbelastung -
zuweisen, Geschwindigkeitsbeschridnkungen und tberholverbote
in Abhiingigkeit von der Verkehrsstérke und den Witterundgs-
bedingungen anordnen und vor kritischen Witterungssituationen,
z. B. Nebel, warnen, k&nnen Unfdlle verhindert und Ldrm-
sowie Abgasbelastungen reduziert werden. Die Landesregie-
rung hat dazu mit dem Bundesminister fir Verkehr einen Rah-
menplan fiir den Ausbau eines Verkehrsbeeinflussungssystems
auf Bundesautobahnen in Nordrhein-Westfalen abgestimmt.
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