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EntschlieBungsantrag

der Fraktion der SPD
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und
der Fraktion der PIRATEN

zum Antrag der Fraktion der PIRATEN (Drs. 16/2896):
Keine europaweite Einfuhrung von Gigalinern ,durch die Hintertir — Folgenabschatzung fir
NRW dringend erforderlich!

Keine europaweite Einfihrung von ,,Gigalinern“ und Lang-LKW - Fir eine moderne,
sichere und umweltfreundliche europdische Verkehrspolitik mit ausgewogener Nut-
zung aller Verkehrstrager!

I. Ausgangslage

Am 23. April 2013 hat die Europaische Kommission den Legislativvorschlag KOM(2013)195
vorgelegt, mit dem die geltende Richtlinie 96/53/EG des Rates ,zur Festlegung der hochstzu-
lassigen Abmessungen fur bestimmte StralRenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziber-
schreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hdchstzulassigen Ge-
wichte im grenziberschreitenden Verkehr* verandert werden soll. Bestandteil des Vor-
schlags ist unter anderem die Offnung des grenziiberschreitenden Verkehrs fir Lang-LKW
und ,Gigaliner* zwischen zwei aneinandergrenzenden EU-Mitgliedstaaten, unter der Bedin-
gung, dass beide betroffenen Mitgliedstaaten den Einsatz gestatten und die Infrastruktur
entsprechend geeignet ist.

,Gigaliner® sind Lastkraftwagen mit einer Lange von bis zu 25,25 Metern und einem zulassi-
gen Gesamtgewicht von bis zu 60 Tonnen. Der Einsatz dieser Lastkraftwagen ist umstritten.
Deshalb beteiligen sich in Deutschland nur sieben Bundesléander an einem reglementierten
Modellversuch zum Einsatz von lberlangen LKW. Nordrhein-Westfalen beteiligt sich an die-
sem Feldversuch nicht. Die Landesregierung hat hierzu in der Plenarsitzung vom 16. Mai
2013 in Person von Landesverkehrsminister Michael Groschek eindeutig Stellung bezogen.

Datum des Originals: 18.03.2014/Ausgegeben: 19.03.2014

Die Veroffentlichungen des Landtags Nordrhein-Westfalen sind einzeln gegen eine Schutzgebihr beim Archiv des
Landtags Nordrhein-Westfalen, 40002 Diisseldorf, Postfach 10 11 43, Telefon (0211) 884 - 2439, zu beziehen. Der
kostenfreie Abruf ist auch mdglich uber das Internet-Angebot des Landtags Nordrhein-Westfalen unter
www.landtag.nrw.de




LANDTAG NORDRHEIN-WESTFALEN - 16. Wahlperiode Drucksache 16/5295

Il. Der Landtag stellt fest:

1.

Der Richtlinienvorschlag KOM(2013)195 enthélt keine Folgenabschatzung fur die
Offnung des grenziiberschreitenden Einsatzes von Lang-LKW und ,Gigalinern“. Er
gibt keine Auskunft Uber die zu erwartenden Auswirkungen, insbesondere die infra-
strukturelle Mehrbelastung des Verkehrstragers Stral3e, die StralRenverkehrssicher-
heit, die daraus erwachsenden erheblichen externen Kosten, insbesondere die 6ko-
logischen Folgekosten, einer Transportmengenverlagerung auf die Straf3en. Eine
Folgenabschatzung ist fur das Land Nordrhein-Westfalen als bedeutender Transitre-
gion in der EU unerlasslich.

Der Richtlinienvorschlag fuhrt durch Verlagerungseffekte tendenziell zu einer Mehr-
belastung der StrafReninfrastruktur durch tberlange Fahrzeuge und perspektivisch
auch zum Einstieg in die Zulassung Uberschwerer Fahrzeuge. Dies widerspricht der
Verkehrspolitik der Landesregierung, die der Fortentwicklung der Verkehrstrager
Schiene und Binnenwasserstralie zur Bewaltigung zukinftiger Warenstrome Vorrang
einrGumt.

Die StraReninfrastruktur des Bundes im Land NRW und des Landes selbst ist auf ei-
ne Zunahme des Schwerlastverkehrs nicht ausgerichtet und krankt schon heute an
einem immensen Investitionsstau, insbesondere bei Briickenbauwerken. Bereits heu-
te ist die vorhandene Kapazitatsreserve der bestehenden Straeninfrastruktur aufge-
braucht, mit bereits erheblicher Stauneigung, und in Teilen tberschritten.

Die StraRReninfrastruktur ist auch in den Stadten und Gemeinden nicht auf Lang-LKW
und ,Gigaliner ausgerichtet, wie etwa bei Ortsdurchfahrten, Kreisverkehren, Bahn-
Ubergéangen und kommunalen Briickenbauwerken.

Die mit der Richtlinie ebenfalls beabsichtigten Malinahmen zur Verbesserungen der
Aerodynamik und zur Einsparung von Kraftstoffen werden grundséatzlich begrif3t. Ein
verbesserter Aufprallschutz, der FulRganger und PKW-Insassen besser im Falle eines
Unfalls schitzt, wird ebenfalls begriif3t. Die Erhéhung der zuldssigen Hochstgewichte
fur LKW mit Hybrid- oder Elektroantrieb um eine Tonne, mit dem Ziel, eine Verminde-
rung der Ladekapazitat zu vermeiden und die Einfiihrung solcher Antriebe attraktiver
zu machen, wird begruf3t.

Verscharfungen der européischen Standards in Bezug auf Kontrolle und Sanktionie-
rung von Verstof3en gegen die zuldssigen Hochstgewichte bei LKW sind dringend er-
forderlich. Vor einer Beschlussfassung lUber solche Regelungen miissen diese jedoch
hinreichend konkretisiert werden, um die Vereinbarkeit mit nationalen Regelungen
gewahrleisten zu kénnen.

Die von der EU-Kommission in diesem Zusammenhang vorgesehene Ubertragung
der Befugnis, eigenstandig durch delegierte Rechtsakte wirken zu kénnen, ist abzu-
lehnen. Die Entwicklung konkreter Regelungen zu europaweiten Kontroll- und Sank-
tionsmalRnahmen sind wesentlicher Teil der Gesetzgebung. Damit scheidet eine
Ubertragung an die Kommission aus. Zudem muss im Rahmen der Subsidiaritat die
Anwendung héherer Standards zulassig sein.

lll. Der Landtag beschliel3t:

Die Landesregierung wird aufgefordert:

1.

ihre ablehnende Haltung zu ,Gigalinern® und Lang-Lkw auf deutschen Stral3en wei-
terhin in der Verkehrsministerkonferenz sowie gegentber der Bundesregierung und
der Européischen Union deutlich zu machen und insbesondere gegenuiber der EU
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und der Bundesregierung auf eine Ausrichtung der Verkehrspolitik zu dringen, welche
die Bewadltigung der steigenden Guterverkehrsmengen vorrangig durch Veranderung
des Modal-Split, somit durch Starkung der Verkehrstrager Schiene und Binnenwas-
serstral3e, ermoglicht.

2. sich bei der EU dafur einzusetzen, dass im Sinne einer langfristigen Planungsper-
spektive fir Staat und Unternehmen eine mdglichst umfassende europaweite Har-
monisierung der Maximalmafe und -gewichte fir Stral3enfahrzeuge im o0.g. Sinne er-
folgt.

ihre eigenen Bemuhungen zur Veranderung des Modal-Split fortzusetzen.

die weiteren Ziele der Richtlinie hinsichtlich der Steigerung von Verkehrssicherheit,
der Verbesserung der Aerodynamik, der Minderung des Kraftstoffverbrauchs und der
Forderung alternativer Antriebe fir LKW mit Hybrid- oder Elektroantrieb zu unterstut-
zen.

5. das weitere Ziel des Richtlinienvorschlags, europaweit qualitativ hochwertige Kontroll-
und Sanktionsmaflnahmen bei Verstol3en gegen die zulassigen Hochstgewichte bei
LKW einzufuhren, zu unterstitzen.

6. In diesem Zusammenhang aber auf eine formale Umsetzung zu dringen, deren Be-
schlussfassung dem Europaischen Parlament vorbehalten bleibt, damit die inhaltliche
Beteiligung der Bundesrepublik Deutschland sowie die des Landes Nordrhein-
Westfalen gewéhrleistet wird.
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