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Sehr geehrte Frau Kowol,

anbei die Stellungnahme zur Anhérung EK IV. ,Multimodalitat/ Flexible Bedienungsformen — in
landlichen und urbanen Raumen®.

Vorbemerkung: Die MVGmeinRad GmbH betreibt als Tochtergesellschaft der Mainzer
Verkehrsgesellschaft mbH ein Fahrradvermietsystem mit 110 Stationen und 800 Radern. Der
Bereich Multimodalitét wird in dieser Stellungnahme insbesondere auf die Ergdnzung des OPNVs
mit einem Fahrradvermietsystem abgedeckt. Dieses System kann gemaf den Erfahrungen der
MVGmeinRad GmbH den gréfiten verkehrlichen Nutzen mit Bezug auf die neuen flexiblen
Bedienungsformen erzielen.

Frage 1: Welche Voraussetzungen sind notwendig, um Multimodalitidt gewahrleisten zu
konnen und in welchem Umfang werden die Voraussetzungen in NRW erfiillt?

- Es ist zwingend notwendig Flachen an Mobilitdtsknotenpunkten bereitzustellen, die die
Errichtung von Mietrad- und Carsharing-Stationen ermdglichen. Neue, alternative
Mobilitdtsangebote missen im unmittelbaren Haltestellenumfeld mit einer guten Sicht- und
Laufbeziehung errichtet werden.

- Die direkte Verzahnung (u.a. Zugangsmedium) und tarifliche Integration der verschiedenen
Mobilitdtsangebote soll gewahrleitet sein. Ein weiterer entscheidender Vorteil ist, wenn der
Kunde sich einmal anmeldet und verschiedene Mobilitadtsangebote aus einer Hand
(Mobilitatsplattform) nutzbar sind.

- Mit der Bereitstellung verschiedener Mobilitatsalternativen fir situationsabhangige
Wegebeziehung kann durch die Verkniipfung von Mietrad und OPNV der Umweltverbund
gestarkt werden.

- Leider gibt es derzeit bundesweit noch wenige gesetzliche Rahmenbedingungen fiir
ganzheitliche multimodale Ansétze.
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Frage 2: Wie konnen multimodale Verkehre und flexible Bedienungsformen zu einer
Verbesserung des Verkehrsangebotes in NRW beitragen?

- MaRgeblich fiir attraktive multimodale Verkehre ist, neben einem dichten Takt des OVs, fiir
Mietrad- und Carsharing-Systemen eine hohe flichendeckende Verfligbarkeit in Form einer
hohen Stationsdichte. Im Innenstadtbereich empfiehlt es sich bei Fahrradvermietsystemen
mit Stationsabstanden von wenigen hundert Metern zu planen.

- Neben der Dichte sind bei den flexiblen Bedienungsformen auRerhalb des OVs die
Verfugbarkeit sowie eine hohe Qualitat des Angebots (bspw. Service und Sauberkeit am
Rad) entscheidend fir die Kundenzufriedenheit und damit die Attraktivitat hinsichtlich der
Kombination verschiedener Mobilitdtsangebote. Die Bereitstellung an ausreichend freien
Abstellplatzen sowie verfiigbaren Fahrradern am Standort kann unter anderem durch eine
intelligente, computerunterstitzte Verteilung der Mietrader, wie dieses in Mainz erfolgt,
erreicht werden. Des Weiteren erfolgt eine regelmaliger Service an den Stationen und
Fahrradern durch entsprechend geschultes Personal.

Frage 3: Wie kann durch Mobilititsmanagement die Nutzung multimodaler Angebote/
flexibler Bedienungsformen gesteigert werden?

- Neue Verkehrsangebote bedirfen von Beginn an eines umfassenden Marketings, da
(zukiinftige) Nutzer ggf. erst von der Attraktivitat des Angebots und somit der Anderung
ihres Mobilitatsverhaltens Uberzeugt werden mussen.

- Der Ansatz des betrieblichen Mobilititsmanagements ist dabei ein wesentlicher Baustein.
Hiermit kdnnen beispielsweise Partnerschaften oder Sponsoringvertrage fir Mietstationen
ausgehandelt werden. Dies stellt u.a. einen weiteren Beitrag zur Finanzierung des Ausbaus
von multimodalen Angeboten dar.

- Die Nutzung bzw. Kombination von verschiedenen Mobilitdtsangeboten aus einer Hand, d.h.
kein sichtbarer Wechsel fir den Kunden, férdern ebenfalls die Nutzung verschiedener
Mobilitatsdienstleistungen zu unterschiedlichen Bedurfnissen des Kunden.

Frage 4: Welche Potenziale sehen Sie fur die moglichen Angebote im landlichen bzw.
urbanen Raum?

- Urbaner Raum:

o Feinerschieung von innerstadtischen Wohnvierteln und Gebieten mit einer Vielzahl
von Arbeitsplatzen. Eine Erhéhung der Nutzungsfrequenz kann durch die
Kombination verschiedener Fahrtziele/-zwecke erreicht werden (Freizeit, Wohnen,
Arbeiten fur verschiedene Zielgruppen). Ein Netz von Mietradstationen kann bspw.
deutlich dichter ausgepragt sein, als der Einzugsbereich von Haltestellen. Auch
kénnen Bereiche, die aufgrund baulicher Gegebenheiten eine geringe
Haltestellenanzahl aufweisen, mit Radstationen feiner erschlossen werden und als
Zubringer zum OPNV wirken.

o Zeitvorteile multimodaler Angebote gegentber dem MIV durch Reduzierung der
Umsteigezeiten und FuRwege zu nachstgelegenen Haltestellen.

o Erganzung im ausgediinnten Nachtverkehr des OPNV.

o Entlastung der Lastspitzen im OPNV.

- Landlicher Raum:
o Verbesserung der ErschieRung bei reduziertem Busverkehr als Erganzung zur
Daseinsvorsorge mit dem Bus. )
o Ergénzung im stark ausgediinnten Abend- und Wochenendverkehr des OPNV.
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Fir beide:
o hohere Flexibilitat in der Mobilitat
o Gesundheitsaspekt bei Mobilitat mit dem Rad anstatt dem MIV
o Starkung des Umweltverbundes
o Imagegewinn des Anbieters/ Anbietermixes

Frage 5: Welche Hindernisse gibt es derzeit bei der Umsetzung?

Die Finanzierung des Aufbaus und Betrieb von verkehrlich sinnvollen multimodalen
Ansatzen gestaltet sich als schwierig und ist ohne Ausgleichszahlungen aktuell nicht
kostendeckend. Der Betrieb, insbesondere in Vororten und landlichen Regionen, ist
aufgrund der geringen Nutzung stark defizitér darstellbar. Hier ist eine Querfinanzierung
durch ganzheitliche Ansatze die unterschiedliche Mobilitatsformen mit einschlieen sinnvoll.
Die Flachenbereitstellung flr Stationsinfrastrukturen durch Kommunen und Eigentiimer
gestaltet sich aufgrund der vielzahligen Nutzungskonflikte als schwierig. Auch der
Genehmigungsprozess von Mobilitatsstationen ist teilweise langwierig.

Es gibt zudem keinen standardisierten Ausschreibungsprozess fir Fahrradvermietsysteme
und keine bundeseinheitliche Richtlinien bei multimodalen Anséatzen, d.h. es gibt zu wenige
rechtliche und politische Vorgaben als Hilfestellungen fur Verwaltungen und Betreibern.

Frage 6: Was kann die Politik tun, um giinstige Rahmenbedingungen fiir die Schaffung von
Multimodalitédt zu schaffen? Welche finanziellen Mittel sind notwendig?

Fahrradvermietsysteme sollen als Daseinsvorsorge gelten. Eine Anschubfinanzierung
konnte durch die Aufnahme in das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz erzielt werden.
Des Weiteren soll die Schaffung von weiteren Férdermdglichkeiten oder Férderprogrammen
auf Landes-, Bundes- sowie EU-Ebene gepriift werden. Auf diese Weise kann eine
finanzielle Unterstiitzung des Invests sowie der Betriebskosten erfolgen.
Fahrradvermietsysteme sollen in AuRenwerbevertrage der Stadte beriicksichtigt und dort
Gelder fir den Betrieb abgestellt werden.

In der Stadteplanung sollen Instrumente geschaffen werden, die den Aufbau von grof3en
verkehrlich sinnvollen Fahrradvermietsystemen begunstigen.

Zur Vereinfachung der Realisierung von Mietrad- und Mobilitatsstationen sollen diese
bereits in die Bauleitplanung integriert und Flachen vorgehalten werden.

Eine Unterstltzung der lokalen Verkehrsgesellschaften beim Agieren als ganzheitlicher
Mobilitatsanbieter gegenliber dem Kunden ist zielfiihrend um einen gréRtmaoglichen
verkehrlichen Nutzen zu erreichen. Geférdert werden soll der eigensténdige Betrieb sowie
die Zusammenarbeit mit starken Partnern.

Die Ermdglichung des Verkaufs von CO2 Zertifikaten durch Mietradbetreiber kann ein
weiterer relevanter Finanzierungsaspekt zum Betrieb eines Fahrradvermietsystems sein.

Fir weitere Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.

Mit freugdlichen GriRRen

MVGmeinRad/GmbH
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i.A. Jorg Madwig



