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67. Sitzung des Ausschusses fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwick-
lung und Verkehr (ABWSV) am 2. Juni 2016

Tagesordnungspunkt "SchlieBung von Giterbahnhofen in NRW - Fahr-
lassige Strategie der DB oder logische Folge der Bahnpolitik von Bund
und Land?"

Anlage: 1 (60fach)

Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,

zur Vorbereitung der Sitzung des Ausschusses fur Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr (ABWSV) am 2. Juni 2016 Ubersende ich
Ihnen einen Bericht zum Thema ,SchlieBung von Giterbahnhofen in
NRW - Fahrlassige Strategie der DB oder logische Folge der Bahnpolitik
von Bund und Land?“.

Ich bitte Sie, diesen an die Mitglieder des ABWSV weiterzuleiten.

Dienstgebaude und

n GrifRen Lieferanschrift:
Jurgensplatz 1

40219 Dusseldorf

Telefon 0211 3843-0
Telefax 0211 3843-9110
poststelle@mbwsv.nrw.de
www.mbwsv.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
StraRenbahnlinien 706, 708,
709 bis Haltestelle
Landtag/Kniebriicke

ichael Groschek
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Stadtentwicklung und Verkehr NRW

Bericht

fur den Ausschuss fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr

Berichtswunsch der Fraktion der PIRATEN zum Thema "Schlie-
Rung von Giiterbahnhofen in NRW - Fahrldssige Strategie der DB

oder logische Folge der Bahnpolitik von Bund und Land?"

Zu den Fragen:

Ad 1. Unterstiitzt die Landesregierung den Schrumpfkurs und die

SchlieBung der Logistikstandorte und Verladestationen in NRW?

Die Aufsichts- und Genehmigungsobliegenheiten tber die DB
Cargo AG fallen in die Bundeszustandigkeit. Das Land NRW
kann keinen unmittelbaren Einfluss auf das Unternehmen ausi-
ben. Gleichwohl hat Herr Minister Groschek gegenuber den Ver-
tretern des Bundes im Aufsichtsrat der DB AG sowie nachrichtlich
gegeniiber den Mitgliedern der Verkehrsministerkonferenz deut-
lich gemacht, dass er die von der DB Cargo AG diskutierten
Malnahmen in Folge der Marktanteilsverluste fur ungeeignet

halt, um eine Trendumkehr herbeizufiihren (s. Anlage).

Ad 2. Welche schienen- und eisenbahnpolitischen Vorgaben verlangt
DB Cargo von der nordrhein-westfélischen Landespolitik? Wie ist
der Stand des Austausches zwischen DB und Landesregierung?
Welche NRW-spezifischen Interessen hat die Landesregierung

aus diesem Austausch oder aus eigenen Uberlegungen abgelei-



Ad 3.

tet und formuliert? Welche landespolitische Strategie folgt dar-
aus? Inwiefern hat die Landesregierung entsprechende landespo-
litische Interessen und Ziele im Bereich Schienenlogistik bislang

gegentiber dem Bund und den (ibrigen Léndern vertreten?

Die Landesregierung nimmt die Plane der DB Cargo AG und die
stagnierende Gesamtentwicklung im Schienengiterverkehr zum
Anlass, um zu beleuchten, welche Hemmnisse einer Verlagerung
von Gltern von der Stral3e auf die Schiene konkret entgegenste-
hen. Hierzu findet am 6. Juni ein Spitzengesprach mit namhaften
Vertretern aus der Eisenbahn-, der Erzeuger-, der Verlade- und
Logistikbranche in NRW statt. Hieran wird sich auch die DB AG
beteiligen. Abhangig von den in dieser Veranstaltung gewonne-
nen Erkenntnissen wird die Landesregierung weitere Schritte in
Bezug auf ihre Zielsetzung ableiten, mehr Giter von der Strale
auf die Schiene zu verlagern. Dies umfasst auch die Forderung,
dass der Bund entsprechende Wettbewerbsnachtieile der Schiene
gegeniuber der Strale ausrdumt, die den Schienengiiterverkehr
hemmen, sowie notwendige Engpassbeseitigungs- und Erschlie-

Rungsmalnahmen umsetzt.

Welche Logistikstandorte in NRW sind befroffen, um wie viele

Arbeitsplétze geht es?

In einer derzeit als Diskussionsgrundlage mit Kunden und der Po-
litik erstellten Aufstellung sind fiur NRW 51 Gulterverkehrsstellen
ausgewiesen, an denen die Bedienung durch die DB Cargo AG
eingestellt werden soll. Da hierzu nicht abschlieRend entschieden
ist, kann die Zahl der betroffenen Arbeitsplatze nicht beziffert

werden.

Seite 3von 4



Ad 4.

Ad 5.

Wie viel Tonnage wird Uber diese Logistikstandorte und Verla-
destationen abgewickelt und bislang von der Stralle ferngehal-

ten?

Hierbei handelt es sich um Unternehmensdaten, die dem Ministe-
rium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr nicht vor-

liegen.

Der baden-wiiritembergische Verkehrsminister Winfried Hermann
hat die aufgedeckten Pléne der Deutschen Béhn umgehend
scharf kritisiert. Schliefit sich die nordrhein-westfélische Landes-
regierung dieser Kritik an? Zu welchem Zeitpunkt und durch wen
wurde das Verkehrsministerium (ber die Streichliste informiert?
Welche konkreten Schritte sieht der nordrhein-westfélische Ver-
kehrsminister als notwendig an, um den Schienengliterverkehr zu
stédrken und dauerhafte SchlieBungen von Verladestationen zu

vermeiden?

Die Uber die Medien veroffentlichte abschlieBende Aufstellung
liegt dem Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und
Verkehr seit dem 19. Mai vor. Im Weiteren wird auf die Ausfiih-

rungen unter 1 und 2 verwiesen.
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Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Minister

Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwickiung und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen, 40190 Dusseldorf

Herrn Minister Christian Pegel

Vorsitzender der Verkehrsministerkonferenz

Leipziger Strale 3-4

10117 Berlin

Konzernumbau bei der DB Cargo AG

Hier: Schreiben an die Vertreter des Bundes im DB-Aufsichtsrat

Anlage: Schreiben

Sehr geehrter Herr Minister Pegel,

das in der Anlage beigefugte Schreiben an die Vertreter des Bundes im
Aufsichtsrat der DB AG
Frau Parlamentarische Staatssekretarin im BMWi Brigitte Zypries, MdB,
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Mitglied des Deutschen Bundestages Frau Kirsten Lihmann,
Herrn Staatsekretar im BMVI Michael Odenwald, MdB,
Mitglied des Deutschen Bundestages Herrn Steffen Kampeter

Erhalten Sie zur Kenntnis.

™

Mit freundlichen GriiBen

A

S

Michael Groschek

A7 Mérz 2016
Seite 1von 1

Aktenzeichen
(bei Antwort bitte angeben)
60-61

Telefon 0211 3843-2256

Dienstgebdude und
Lieferanschrift:
Jurgensplatz 1

40219 Dusseldorf

Telefon 0211 3843-0
Telefax 0211 3843-9110
poststelle@mbwsv.nnw.de
www.mbwsv.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Straftenbahnlinien 706, 708,
709 bis Haltestelle
Landtag/Kniebriicke






Ministerium fir Bauen, Wohnen,
Stadtentwickiung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Minister

Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwickiung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen, 40190 Dusseldorf

Adressverteiler

Konzernumbau bei der DB Cargo AG

Anrede,

seit Bekanntwerden, dass fir 2015 insbesondere im Giterbereich des
DB Konzerns massiv riicklaufige Jahresergebnisse zu erwarten seien,
dominieren Negativmeldungen die Berichterstattung tber die DB Cargo
AG. Auch das konzerneigene Programm ,Zukunft Bahn" zeichnet ein
Besorgnis erregendes Bild vom gegenwartigen Zustand der DB-
Guterverkehrssparte. An Selbstkritik wird hier nicht gespart — von
.unzureichender Qualitat, Punktlichkeit und Liefertreue’, ,deutlichen
Marktanteilsverlusten' und ,nicht wettbewerbsfahiger Produktivitat® ist die
Rede. Uber die Einsparung von 2.600 bis 5.000 Arbeitsplatzen und die
Schlielung von 400 bis 500 Guterverkehrsstellen wird bis in die
Offentlichkeit hinein diskutiert.

Die Guterverkehrsleistung sinkt kontinuierlich. Wahrend die
Wettbewerber dies Uberproportional ausgleichen kdnnen, fallt der
Marktanteil von DB Cargo AG dem Vernehmen nach erstmalig unter die
60-Prozent-Marke. Zu héren ist, dass trotz der nun avisierten
MaBnahmen eine Trendumkehr nicht vor 2018 zu erwarten sei.

Ohne Frage, hier muss entschieden gegengesteuert werden.

Die Wahl der einzelnen Mafinahmen lasst jedoch Zweifel daran
aufkommen, ob so die Talfahrt gestoppt und in eine positive Richtung
umgekehrt werden kann. Das Programm raumt jedenfalls unumwunden

- Marz 2018
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ein, dass die Managementmalnahmen der letzten funf Jahre bei der DB
Cargo AG in dem schwierigen Umfeld nicht gegriffen haben.

DB Cargo AG ist noch systemrelevant im Schienengiterverkehr.

Das Giteraufkommen im derzeit krisengebeutelten Montan- und
Chemiebereich ist ein wichtiges, der Einzelwagenverkehr mit 40 %
Anteil ein weiteres Standbein des Unternehmens. Von der drohenden
SchlieBung eines grofRen Anteils der Guterverkehrsstellen und von
Anschlusskindigungen waren auch namhafte Unternehmen als Noch-
Kunden betroffen. Schon durch die fehlende Planungssicherheit
angesichts stetiger Rentabilitatsdiskussionen gingen nicht wenige an
die Stralde verloren und wiirden diesen Verkehrstrager zusatzlich
belasten.

Zu dieser unnétigen Selbstbeschneidung hinzu kommen besagte
Qualitatsprobleme. Bis zu 30 % vertraglich nicht eingeléste
Qualitatszusagen sind ein fataler Wert. Das produzierende und
weiterverarbeitende Gewerbe kann dies ebenso wenig tolerieren wie die
Logistikbranche. Eine Beschrankung auf Einzelsparten, von denen man
sich kurzfristig Profitabilitat verspricht, ist der vermeintlich naheliegende
Weg. Wenn sich zusammen mit den Managementmalnahmen zur
Steigerung der Profitabilitat nicht zeitgleich auch splrbare
Qualitatssteigerungseffekte erzielen lassen, kdnnte die systemrelevante
Stellung der DB Cargo AG gefahrdet, das Schrumpfen eine Talfahrt
(iber den ,Genesungspunkt’ hinaus sein.

Personalabschmelzung ist auch dann zu kurz gesprungen, wenn man
eigentlich mehr bedarfsgerechte Leistung fur den Kunden generieren
will. Ob die bei Umsetzung der Plane kapazitdtsabhangig eintretenden
Falle der Ablehnung ,volatiler* Kurzfristverkehre dem Kundenwunsch
nach Flexibilitat entgegen kommen, darf bezweifelt werden.

Eine primare Ausrichtung auf einen Jahresfahrplan mit vorab
festgelegten Frequenzen dirfte ein nicht unerhebliches
unternehmerisches Risiko bergen, sollte der angepeilte 80 %-Anteil
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langfristig planbarer Verkehre am Gesamtaufkommen letztlich nicht den
sich einstellenden Marktrealitdten entsprechen. Gleiches gilt, solite die
angestrebte Systemstabilitat bei der Einrichtung méglichst
hochfrequenter Korridore an der tatsachlichen Netzverfugbarkeit
scheitern.

NRW hat einen Anteil von 40 % am bundesweiten
Guterverkehrsaufkommen. Das Land ist Verkehrsdrehscheibe und
Transitland zugleich. Mit seinem grofRen Branchenanteil an
Schwerindustrie und Logistik ist es auf eine ausgewogene Verteilung
der Gutertransporte auf alle Verkehrstrager besonders angewiesen. Die
Zunahme des Guterverkehrsaufkommens darf nicht nur auf der Strale
stattfinden. Unser gemeinsames Ziel, mehr Guterverkehr auf die

Schiene zu bringen, wiirde damit konterkariert.

Ich appelliere an Sie in Hinblick auf die am 15. Marz anstehende
Aufsichtsratssitzung nicht zu zulassen, dass sich DB Cargo AG weiter
aus der Flache zuriickzieht, Arbeitsplatze in der Region abbaut und
seine derzeit noch breite Marktaufstellung aufgibt. Bitte fordern Sie
Konzepte ein, die stattdessen auf eine Qualitatssteigerung wieder durch
Orientierung an den Kundenbedirfnissen setzen.

RN
Mit frA/ndlich%V“GrﬂBen
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Michael Groséhek
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