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63. Sitzung zi-mm

Aus der Diskussion

Zu 1: Aktuelle Viertelstunde

Thema: "Teilfinanzierung der Rheinquerung A 44 bei Ilverich
aus Strukturhilfemitteln

Der Vorsitzende teilt mit, daB die Aktuelle Viertelstunde mit
einem Schreiben der Fraktion der F.D.P. am 24. Oktober 1989 bean-
tragt worden sei.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) ruft die Aussage des Ministers
Dr. Zépel in Erinnerung, daB er nicht prilifen wolle, ob zusdtz-
liche MaBnahmen fiir die Rheinquerung der A 44 aus den Struktur-
hilfemitteln bezahlt werden kénnten, und teilt mit, daB der Bun-
desverkehrsminister vor kurzem geschrieben habe, dal er gegen
diese Finanzierung keine Bedenken habe. Sie fragt, ob damit zu
rechnen sei, daB Minister Dr. Z8pel nach dieser Unbedenklich-
keitsbescheinigung des Bundesverkehrsministers nun einer Priifung
des Vorhabens nihertrete und welche Bedingungen er stelle. Falls
bekannt sei, daB der Minister eine Priifung von vornherein ablehne,
sollten die Grinde daflir dargelegt werden.

Leitender Ministerialrat KetteniB (Ministerium fiir Stadtentwick-
Tung, Wohnen und Verkehr) schickt voraus, daB sich der AusschuB
mit diesem Thema wihrend seiner Sitzung beim WDR in K&ln befaBt
habe und iibereingekommen sei, daB die Landesregierung von ihrer
bisherigen Haltung nicht abgehen solle, und hebt hervor, daB {iber
die Dringlichkeit der Rheinquerung der A 44 kein Dissens bestehe.
Uneinig sei man sich lediglich tiber die Finanzierung einer ange-
messenen Ausgestaltung der StraBe.

Minister Dr. Z3pel habe am 26. September 1989 dem Bundesverkehrs-
minister geschrieben, daB der Bund seiner Verpflichtung als Bau-
lasttréger fiir die Realisierung der Planung nach- und fir die
Aufwendungen zur Berlicksichtigung der Belange von Natur und Land-
schaft aufkommen miisse. Dem Schreiben vorausgegangen sei eine
Kabinettsvorlage des MSWV und ein BeschluB des Kabinetts, der die
Haltung des MSWV abgesegnet habe.

Die Strukturhilfemittel dienten dazu, notwendige MaBnahmen zur
Verbesserung der Infrastruktur des Landes zu realisieren. Falls
davon 200 Millionen DM fiir die Rheinquerung dem Bund als "Morgen-
gabe" auf den Tisch gelegt wiirden, miften MaBnahmen, fiir die das
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Land zustdndig sei, hintangestellt werden. Der Bundesverkehrs-
minister habe fernmiindlich bereits signalisiert, daB er bereit
sei, der Bitte des MSWV, auf Verwaltungsebene ein vorbereitendes
Gespridch zu flihren, zu entsprechen und zu gegebener Zeit mit Ver-
tretern der Region und des Landes {iber die Planung weiter zu ver-
handeln.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) stellt klar, daB der wdhrend der
Sitzung des Ausschusses beim WDR in K&ln gefafite BeschluB nicht
einvernehmlich zustande gekommen, sondern von der SPD- und der

CDU-Fraktion gefaBt worden sei, da sie daran nicht teilgenommen
habe.

Natlirlich dtirfe das Land den Bund nicht aus seiner Verantwortung
als Baulasttriger entlassen, und zweifellos sei die Rheinquerung
eine flir den betreffenden Raum sehr bedeutende strukturpolitische
MaBnahme. Da aber t(iber die notwendigen MaBnahmen verschiedene
Meinungen vertreten willrden und auBerdem zu h¥ren gewesen sei, daB
bis zu 300 Millionen DM weniger notwendig wiren, erhebe sich die
Frage, ob das MSWV auf die Rheinquerung im Zuge der A 44 verzich-
ten werde, wenn die erforderlichen 800 Millionen DM nicht voll-
stidndig vom Bund Ubernommen wiirden, oder ob es sich mit den vom
Bund zur Verfiigung zu stellenden 600 Millionen DM zufrieden geben
und 200 Millionen DM aus den Strukturhilfemitteln drauflegen werde.

Abp. Dreyer (CDU) legt Nachdruck darauf, daB die Rheinquerung not-
wendig sel und daB der Baulasttriger Bund diejenige L&sung finan-
zieren miisse, die von der Bevdlkerung akzeptiert werde.

Was die Finanzierung betreffe, so misse selbstverstidndlich das
Strukturhilfegesetz beachtet werden: Strukturhilfemittel diirften
nur flir MaBnahmen eingesetzt werden, die zu bezahlen der Bund
nicht verpflichtet sei. Der Bund kdnne nun nicht das Argument kon-
struieren, seine Verpflichtung als Baulasttridger ende bei 570 Mil-
lionen DM. Der Landtag betrdge sich selbst, wlirde er gestatten,
daB die filir andere Zwecke vorgesehenen Strukturhilfemittel fiir die
Rheinquerung genommen werden diirften.

Abg. Bbse (SPD) rekapituliert, daB sich die von der Rheinquerung
etroffenen Stidte Diisseldorf, Krefeld und Meerbusch zusammen mit
dem Landesverkehrsminister auf eine durchsetzbare Ldsung geeinigt
hitten. Diese Lésung koste 800 Millionen DM, und fiir diesen Betrag
miisse- der Bund aufkommen; die Stddte und die Landesregierung hit-
ten keine Bringschuld mehr., Es sei nun Sache des Bundesverkehrs-
ministers zu entscheiden, ob er den ganzen Betrag zur Verfligung
stelle oder nicht. Er kdmne aber nicht herumhantieren und nur
600 Millionen DM anbieten in der Hoffnung, daB der Rest von den
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betroffenen Stiddten draufgelegt werde. Wiirde der Landtag beflir-
worten, daB die Rheinquerung mit Strukturhilfemitteln gebaut werde,
wiirde eine Lawine losgetreten, denn auf die meisten BaumaBnahmen
treffe das. Argument, daB es sich um eine MaBnahme zur Verbesserung
der Infrastruktur des Landes handle, ebenfalls zu. Auch die F.D.P.-
Fraktion sollte deshalb dem Bund gegenfiber hart bleiben und nicht
aus der '"GroBen Koalition'" in diesem Punkt ausscheren.

Abg. Hardt (CDU) pflichtet Abg. Dreyer darin bei, daf der Bund ver-
pflichtet sei, seine MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur
vollstidndig zu finanzieren. Er vermute jedoch, daB es 1995, wenn

es an die Realisierung der Rheinquerung gehe, keine Strukturhilfe
mehr geben werde.

Da sich die nach der Kommunalwahl gebildete neue Ratsmehrheit in
Meerbusch 8ffentlich gegen die 800 Millionen-DM-L&sung ausgespro-
chen habe, sei der bisherige Konsens aufgebrochen. Dazu solle die
Landesregierung Stellung nehmen.

Staatssekretdr Dr. Nehrling (Ministerium flir Stadtentwicklung,
Wohnmen und Verkehr) erklart, die Landesregierung halte die Rhein-
querung fiir notwendig und werde alles tun, um sie zu realisieren,
Sie befinde sich dariiber hinaus in voller Ubereinstimmung mit den
Ausfihrungen der Abg. Dreyer, BSse und Hardt, wonach verhindert
werden milsse, daf dem Bund bei jeder StraBenbaumafnahme die Mog-
lichkeit eingerdumt wlirde, nur eine Billigldsung zu finanzieren
und die Kosten flir diejenigen MaBnahmen, die der Umweltschutz er-
fordere, dem Land aufblirden zu k¥nnen. BundesstraBen seien vom
Bund zu bezahlen.

Dem Vernehmen nach sei aus Dlisseldorf die Vorstellung geduBert
worden, daB in den nichsten 10 bis 12 Jahren jdhrlich 20 Millio-
nen DM aus dem Strukturfonds auf die hohe Kante gelegt werden
sollten, damit zu dem Zeitpunkt, an dem mit dem Bau der Rhein-
querung begonnen werde, die erforderlichen Mittel vorhanden seien.
Dieser Gedanke sei abwegig, mit dem Haushaltsrecht nicht zu ver-
einbaren. Die Landesregierung lasse sich von den diesbezliglichen
Zeitungsmeldungen nicht beeindrucken; sie werde vielmehr die von.
ihr beschlossene Lésung gegeniiber dem Bundesverkehrsminister ver-
treten.
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Zu 2: Entwurf einer Neufassung der Verordnung {iber die Bestimmung
der zustindigen Behdrden fiir die Uberwachung der Befdrde-
rung gefdhrlicher Gliter

Vorlage 10/2442

Der Vorgitzende teilt mit, daB der Ministerprésident diesen Ent-
wurf mit Schreiben vom 3. Oktober 1989 vorgelegt habe, daB er vom
AusschuB fiir Arbeit, Gesundheit und Soziales am 25. Oktober 1989
zur Kenntnis genommen worden sei und daB sich der AusschuB fiir
Innere Verwaltung in seiner Sitzung am 26. Oktober 1989 damit be-
fassen werde. - Er stellt fest, daB auch der VerkehrsausschuB den
Entwurf zur Kenntnis genommen habe.

Zu 3: Sicherheit des regionalen Luftverkehrs
Vorlage 10/2386

Der Vorsitzende ruft in Erinnerung, daB sich der AusschuB am

25. Februar 1988 mit dem Flugzeugabsturz, der sich am 8. Februar
1988 in Miilheim/Ruhr ereignet habe, befaBt und den Minister fiir
Wirtschaft, Mittelstand und Technologie darum gebeten habe zu
berichten, sobald der AbschluBbericht des Luftfahrt-Bundesamtes
in Braunschweig vorliege. Er teilt mit, daB8 der Bericht auf Vor-
lage 10/2386 zugegangen sei.

Abg., Drever (CDU) merkt an, daf seine Fraktion mit dem Bericht
zufrieden sei, hdlt es fiir lobenswert, daB mit der Umsetzung der
Sicherheitsempfehlungen bereits begonnen worden sei, und fragt,
wie sichergestellt werden kdnne, daB "Flugzeughersteller das
Flughandbuch durch Hinweise fiir das Verhalten in und in der Nihe
von Gewittern sowie durch die Beschreibung eines Verfahrens fir
das Wiederaufschalten der Batterien und Generatoren nach einem
Totalausfall” erginzten und welche technischen Verfahren geschaf-
fen wiirden, um ein Aufschalten der Generatoren zu erm&glichen.

Ministerialrat Meyer (Ministerium f{ir Wirtschaft, Mittelstand und
Technologie) erldutert, daR die Maschinen, die von Luftfahrtunter-
nehmen eingesetzt wilirden, zunidchst fiir den Verkehr zugelassen
werden mifiten. Im Rahmen der Verkehrszulassung durch das Luft-
fahrt-Bundesamt in Braunschweig werde gepriift, ob die Maschinen
entsprechend ausgerlistet seien. Darilber hinaus priiften auch die
fiir die Genehmigung und flir die Aufsicht {iber ein Luftfahrtunter-
nehmen zustd&ndigen Behdrden - im Falle von Luftfahrtunternehmen,
die Luftfahrzeuge mit einer H&chstmasse {iber 5,7 t einsetzten, sei
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der Bundesminister fiir Verkehr bzw. das Luftfahrt-Bundesamt, im
Falle von Unternehmen, die Luftfahrzeuge mit einer H¥chstmasse un-
ter 5,7 t einsetzten, die Luftfahrtbeh8rde der Linder zustindig -,
ob entsprechende Mafnahmen ergriffen worden seien.

Das MWMT habe unmittelbar nach dem Unfall auf dem Flughafen Mil-
heim/Ruhr die seiner Aufsicht unterliegenden Unternehmen Uberprift
und darauf gedrungen, daB die Luftfahrzeuge z. B. mit einem vom
Bordnetz unabhdngigen kllnstlichen Horizont, der nicht elektrisch,
sondern pneumatisch angetrieben werden k#énne, ausgeriistet wilirden.

Abg. Dreyer (CDU) fragt nach, welche technischen L&sungen fiir An-
derungen 1m Bordnetz denkbar seien.

MR Meyer (MWMT) erwidert, da88 die Flugunfalluntersuchungsstelle
beim Euftfahrt-Bundesamt Empfehlungen ausgesprochen habe, nach
denen z. B. Lufttlichtigkeitsanweisungen gegeben werden sollten.

Der Vorsitzende stellt fest, daf der VerkehrsausschuB den Unter-
suchungsbericht zur Kenntnis genommen habe.

Zu 4: Gesetz {iber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes
Nordrhein-Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1990 (Haushalts-
gesetz 1990)

Gesetzentwurf der Landesregierung

Drucksache 10/4600

Vorlagen 10/%233, 10/2231, 10/2321, 10/2335, 10/2336,
10/233

a) Einzelplan 08 - Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand
und Technologie

Zu Kapitel 08 021 TGr. 62 - MaBnahmen nach dem Strukturhilfegesetz:

Abg., Dreyer (CDU) hilt es flir erfreulich, daB Strukturhilfemittel
in erEeE%icher Hohe der Luftfahrt zugute k#men, und fragt, ob es
iber deren Verwendung eine Ubersicht gebe.

Ministerialdirigent Thomalla (Ministerium fir Wirtschaft, Mittel-
stand und Technologie) &uBert, eine Ubersicht {iber die Verwendung
der Strukturhilfemittel ftir den Bereich der Luftfahrt sei den Abge-
ordneten vom Ministerium libersandt worden. Fiir die Koordination
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aller MaBnahmen sei jedoch der Finanzminister zustiindig, und die-
ser habe fiir den Haushalts- und FinanzausschuB eine Ubersicht
tiber alle Projekte flir das Jahr 1990 zusammengestellt.

Kapitel 08 021 TGr. 62 wird unverindert angenommen.

Zu Kapitel 08 080 Tit. 111 10, 119 10, 121 10, 121 20, 121 30,
2

578 20 und 831 00 ' '

- Die Titel werden unverindert angenommen.

Zu Kap. 08 080 TGr. 61:

Abg. Dreyer (CDU) verweist auf Ziffer 15 der vom Ministerium
iibersandten entsprechenden Liste und fragt, weshalb fur Sicher-
heitsflichen auf dem Flugplatz Mdnchengladbach 2,8 Millionen DM
vorgesehen seien.

Ministerialrat Briesewitz (MWMT) erldutert, daB der Betrag fiir
die Befestigung der Verlangerung der Startbahnbreite vorgesehen
sei. Diese MaBnahme solle als Konsequenz aus einem Unfall auf
dem Flughafen Diisseldorf ergriffen werden. Dort sei die Start-
bahn auf einer Linge von 190 m befestigt worden, um zu verhin-
dern, daB ein Flugzeug iiber sie hinausrolle, im Boden versacken
und die Startbahn blockieren k&nne.

Abg. Dreyer (CDU) méchte wissen, ob daraus geschlossen werden
misse, daB auf allen Flugplidtzen des Landes die Startbahnen ver-
lingert werden miiBten.

MR Briesewitz (MWMT) antwortet, daB die MaBnahme in Mdnchenglad-
bach ergriffen worden sei, weil dort als zusitzliche Sicherheit
eine ""Basisanlage' in Betrieb genommen worden sei.

Abg. Dreyer (CDU) fragt, ob deswegen anderes Geridt von dort star-
ten kdnne.

MR Briesewitz (MWMT) verneint dies.
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MDgt Thomalla (MWMT) verdeutlicht, daB es sich bei der MaB8nahme

um keine Verlidngerung der Startbahn, sondern um eine Sicherheits-
mafnahme auf dem vorhandenen System handle, wie sie auf dem Flug-
hafen Diisseldorf aufgrund der nach einem Unfall gemachten Erfah-
rungen realisiert worden sei. Die MaBnahme in Dilsseldorf sei nicht
etatisiert worden, weil sie von der Flughafengesellschaft finan-
ziert worden sei.

Kap. 08 080 TGr. 61 wird unverindert angenommen.

Zu Kap. 08 080 TGr. 63:

Die Titelgruppe wird unveridndert angénommen.

Zu Kap. 08 080 TGr. 64:

Die Titelgruppe wird unverindert angenommen.

Zu Kap. 08 080 TGr. 67:

Abg. Dreyer (CDU) richtet an den Vorsitzenden die Frage, ob die-
ser das Schreiben eines Petenten im Zusammenhang mit dem Flug-
hafen Essen-Miilheim beantworten werde.

Der Vorsitzende bejaht dies und erkundigt sich bei MDgt Thomalla,
wann mit einem Planfeststellungsbeschluf zum Flughafen Essen-Mtil-
heim gerechnet werden ké&nne.

MDgt Thomalla (MWMT) berichtet, daB die Anhdrung im Planfeststel-
lungsverfahren im Laufe des Sommers 1989 durchgefiihrt worden sei
und gegenwdrtig beim Regierungspridsidenten in Diisseldorf ausge-
wertet werde. Das Ministerium rechne damit, daB die Auswertung
Ende des laufenden Jahres oder Anfang des Jahres 1990 vorliege
und werde dann entscheiden, ob eventuell Gutachten erginzt werden
miften. Zum gegenwdrtigen Zeitpunkt kdnne noch keine Prognose
gegeben werden, wann das ganze Verfahren abgeschlossen sein werde.

Kap. 08 080 TGr. 67 wird unverindert angenommen.
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Zu Kap. 08 080 TGr. 68:

Die Titelgruppe wird unverindert angenommen,

Der Vorsitzende bedankt sich abschlieBend bei den Vertretern des
Ministeriums Ilr Wirtschaft, Mittelstand und Technologie flir die
geleistete Arbeit.

b) Einzelplan 11 - Minister fiir Stadtentwicklung, Wohnen
und Verkehr '

Zu Kap. 11 021 Tit. 331 00:

Der Titel wird unver#ndert angenommen.

Zu Kap. 11 021 Tit. 883 13, 883 14 und 972 20:

Abg. Dreyer (CDU) hdlt es fiir erfreulich, daB8 fiir Baumafnahmen
des LandesstraBenausbauplans ein h&herer Betrag als im Vorjahr
eingestellt worden sei. Wie aus Vorlage 10/2231 hervorgehe,
reiche der zur Verfligung stehende Betrag jedoch lingst nicht aus:
Nach Angaben der Landschaftsverbinde Rheinland und Westfalen-
Lippe wiirden 1991 zus#tzlich 46 Millionen DM und 1992 zusitzlich
40 Millionen DM erforderlich. Der eingestellte Betrag entspreche
deshalb nicht den Erwartungen der CDU-Fraktion. Er, Dreyer, bitte
darum, tUber die drei Titel in der laufenden Sitzung noch nicht
abstimmen zu lassen.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) mbchte wissen, worin der Unter-
schied in der Behandlung von MaBnahmen, die ohnehin vom Land
finanziert werden milten und die aus Strukturhilfemitteln finan-
ziert wiirden, und der MaBnahme Rheinquerung im Zuge der A 44 be-
stehe.

Staatssekretdr Dr. Nehrling (Ministerium fir Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr) erldutert, die vom Bund dem Land Nordrhein-
Westfalen als Strukturhilfe zugeteilte Summe diene dazu, die
Finanzierung von Mafnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur,
die normalerweise vom Land finanziert wirden, zu erleichtern.
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Wirden von den 776 Millionen DM Strukturhilfe 200 Millionen DM

fur die Rheinbrilicke abgezweigt, wiirde das Land auf 200 Millio-

nen DM Bundesmittel verzichten, denn die A 44 sei eine Bundes-

fernstrafle und miite aus den dafiir zur Verfligung stehenden Mit-
teln des Bundes finanziert werden.

Abg. Dreyer (CDU) merkt an, daB der Bund nach dem Scheitern der
"K%Brecﬁt-Initiative" die Mittel lidngerfristig und strukturwirk-
sam habe anlegen wollen. Wirden fir die Rheinquerung Struktur-
hilfemittel gewdhrt, wilrde damit zugelassen, daB sich der Bund
von einer von ihm origindr zu leistenden Aufgabe zurlickziehe. -
Staatssekretdr Dr. Nehrling habe mit seiner Erliuterung zugege-
ben, daB die Tatsache, daB im Jahr 1988 60 Millionen DM ffir
Dachsanierungen in den Wissenschaftsetat eingestellt worden
seien, ein MiBbrauch des Strukturhilfegesetzes gewesen sei.

Die Behandlung der Tit. 883 13, 883 14 und 972 20 des Kap.
11 021 wird zurtickgestellt,

Zu Kap. 11 021 TGr. 64:

Abg. Hardt (CDU) erkundigt sich, ob die Mittel gemiB den vorge-
gebenen Programmen abfléssen.

Ministerialdirigent Hilker (MSWV) bejaht dies und macht darauf
aufmerksam, dafl die Titelgruppe wesentlich verkleinert worden
sei, weil der VRR nun einer Sonderregelung unterliege. Die Infra-
strukturhilfe, die der VRR nach dem neuen Vertragssystem erhalte,
sei dem Ansatz aus dem IHP angepaft worden.

Wie sich das Gesamtpaket entwickeln werde, kénne nicht vorherge-
sagt werden; es gelte auch die Omnibusfdrderung zu beriicksich-
tigen. Das Ministerium gehe jedoch davon aus, daB es allen An-
sprichen gerecht werde und auch im Jahr 1990 nicht quotieren
miisse. Anmeldungen zur Omnibusférderung wiirden bei den Regie-
rungspridsidenten gesammelt und anschliefiend beim Ministerium
kritisch geprtft. :

Kap. 11 021 TGr. 64 wird unverindert angenommen.

Zu Kap. 11 470 Tit, 111 10 und 119 10:

Die Titel werden unveridndert angenommen.
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Zu Kap. 11 470 Tit. 162 00, 182 00, 331 10, 331 20 und 331 30:

Abg. Dreyer (CDU) ruft in Erinnerung, daB das Ministerium oft
iber die Plafonierung bei der Fdrderung der Eisenbahnen und des
8ffentlichen Nahverkehrs geklagt habe, und bittet um eine Erliu-
terung, wie es dazu komme, daB nun 48 Millionen DM mehr Gesamt-
einnahmen eingestellt worden seien.

MDgt Hilker (MSWV) erwidert, das Ministerium klage aus gutem
Grund, denn die Plafonierung werde eines Tages sicher wieder
"zuschlagen".

Nachdem der Arbeitskreis, der das GVFG-Programm jihrlich abstimme,
dem Dringen der Landesregierung auf mehr Programmwahrheit endlich
nachgegeben habe, kénne Nordrhein-Westfalen gegenwirtig einen
Mittelzuwachs verzeichnen. Der Ausgleich der Mittel unter den Lin-
dern habe sich {iberwiegend auf Nordrhein-Westfalen und Bayern er-
%ossen, wo erheblich vorfinanziert worden sei. Deshalb habe in den
etzten Wochen des Jahres die grof8e Summe untergebracht werden
kénnen. Mehr als acht Jahre hdtten immer dieselben Linder und die
Deutsche Bundesbahn mit dem S-Bahnbau Reste produziert, was in der
rollierenden Fortschreibung der Planung hi#tte berticksichtigt wer-
den miissen, so daB der Anteil Nordrhein-Westfalens hitte wachsen
konnen., Bayern und Nordrhein-Westfalen hitten nun durchgesetzt,
da8 nicht mehr j#hrlich eine Zufallsentscheidung getroffen werde,
sondern daf das Programm entsprechend aufgestellt werde. Zwar
werde es weiter einen Mittelausgleich geben, mit der neuen Rege-
lung sei aber ein erster filhlbarer Schritt zur Wahrheit getan.

Die Tit, 162 00, 182 00, 331 10, 331 20 und 331 30 werden
unveridndert angenommen.

Zu Kap. 470 Tit. 661 00, 671 10, 671 20 und 682 00:

Staatssekretdr Dr. Nehrling (MSWV) kiindigt an, da8 die Landes-
reglerung 1in einer Ergidnzungsvorlage Tit. 671 20 um 20 Millio-
nen DM aufstocken wolle. Die Vorlage werde der Finanzminister zu-
ndchst dem Haushalts- und FinanzausschuB zuleiten.

Abg. Drever (CDU) teilt mit, daf der Arbeitsminister im Arbeits-
ausschuBl in einem #dhnlichen Fall zugesichert habe, daB entweder
die Vorlage oder der den AusschuB betreffende Teil rechtzeitig
zur nidchsten AusschuBsitzung zugehen werde. Er regt an, ebenso
zu verfahren.
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Staatssekretdr Dr. Nehrling (MSWV) erwidert, daB die Erginzungs-
vorlage zur zwelten Lesung eingebracht werde.

Der Vorsitzende spricht sich daftr aus, die Titel entsprechend
dem Entwurf zu §enehmigen und die Erginzung von Tit. 671 20 im
Plenum zu beschlieBen.

Die Tit. 661 00, 671 10, 671 20 und 682 00 werden unveridn-
dert angenommen.

Zu Kap. 11 470 Tit, 891 20:

Abe. BSse (SPD) bittet darum, die Behandlung dieses Titels zu-
rickzustellen.

Damit besteht Einverstidndnis.

Zu Kap. 11 470 TGr. 61:

Abg. Bdse (SPD) bittet darum, die Behandlung dieser Titelgruppe
zurlickzustellen.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) winscht eine Erliuterung zu Tit.
57h 61 - Sachverstandige, Gerichts- und dhnliche Kosten.

Ministerialrat Busch (MSWV) legt dar, 1990 wiirden hauptsidchlich
die Verkehrszahlung des VRR - dafiir mliBten 1,1 Millionen bis

1,3 Millionen DM bereitgestellt werden - und die Arbeiten einer
mit der Entwicklung eines Informationssystems des VRR beauftrag-
ten Unternehmensgruppe fortgesetzt. Bei letzterem handle es sich
um ein unterhalb der Controlling-Ebene liegendes System, das einen
VRR-internen zwischenbetrieblichen Vergleich aufbaue.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) bittet weiter um eine Erldute-
rung zu Tit. 603 61 - Zuschuf flr die Stadt Leverkusen zu dem For-
schungsvorhaben "Voraussetzungen, MaBnahmen und Wirkungen eines
frauenspezifischen Programms fiir den OPNV",
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MR Busch (MSWV) erklirt, es handle sich dabei weniger um ein For-
schungsvorhaben als um eine in der Praxis angewandte Untersuchung
als Folge der "Ideologiediskussion", ob z. B. Nachttaxils fir
Frauen eingefuhrt werden sollten und wie der OPNV frauenfreund-
licher gestaltet werden k¥nne, z. B. durch mehr Platz, um Kinder-
wagen unterzubringen. Mit der Untersuchung sei 1987 begonnen wor-
den, 1990 werde der Rest abgewickelt.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) HuBert die Ansicht, daB das
"Irauenspezifische Programm" noch zu keinen Verbesserungen ge-
fihrt habe.

Der Vorsitzende wirft ein, daB die Untersuchung von der Staats-
sekretdrin fUr die Gleichstellung von Mann und Frau angeregt wor-
den sei.

Abg. Jaax (SPD) hdlt Frau Thomann-Stahl entgegen, da in einigen
Stidten bereits Konsequenzen gezogen worden seien, indem in man-
chen Tiefgaragen die Parkplitze in der Nghe der Kasse Frauen vor-
behalten seien.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) mdchte zu Tit. 682 61 wissen,
weshalb fir den VRR ein Ausgleich flir die mit der Umweltkarte
Dortmund verbundenen Aufwendungen in Héhe von 3 Millionen DM ge-
wihrt werden solle. Sie ruft in Erinnerung, daB sich der Ver-
kehrsausschuf noch im Sommer 1989 darin einig gewesen sei, daf
ein Verkehrsverbund der Tarifangleichung diene und daB dafiir er-
hebliche Mittel ausgegeben werden miiften.

MDgt Hilker (MSWV) erliutert, im Ministerium werde die Auffassung
vertreten, daB eine MaBnahme zur Steigerung der Attraktivitdt wie
die Umweltkarte auch in einem groBen Verkehrsgebiet mit Gemein-
schafts- und Einheitstarif getestet und gleich eingefiihrt werden
solle. Der VRR habe seit 1. Januar 1980 einen Gemeinschaftstarif,
es sei jedoch seitdem auch eine ganze Reihe von Tests unternom-
men worden.

Die MaBnahme in Dortmund sei ein Sonderfall; das Angebot gelte filir
das Gesamtnetz der Stadt und die Deutsche Bundesbahn. Der Mini-
ster habe es jedoch auf zwei Jahre mit dem Betrag von je 3 Mil-
lionen DM begrenzt. Der Rest miisse von den 8rtlichen Betrieben
getragen werden. Die Stadtwerke Dortmund h#tten sich dazu bereit
erklart.

Der Minister mache seine Zusage von der Zustimmung des VRR in sei-
ner jeweils geltenden Rechtsform abh#ngig. Die Zustimmung des VRR
in seiner bisherigen Konstruktion - einer GmbH - liege noch nicht
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vor. In der neuen Organisation - einem Zweckverband - zeichne
sich aber schon die Bereitschaft ab, den Versuch im Gesamtgebiet
zu unternehmen. Die Geschéftsfithrung der GmbH sei beauftragt
worden, im Einvernehmen mit dem Zweckverband die Voraussetzungen
zu klidren, d. h. die Preise zu kalkulieren, die Geltungsbereiche
festzusetzen und die Hdhe der Mindereinnahmen zu schitzen.

Das Ministerium stehe zu seinem Angebot und werde versuchen, die
Mindereinnahmen zu minimieren., Ob hdhere Betrige notwendig wiir-
den, kénne erst im Jahr 1990 entschieden werden, wenn Beschliisse
vorlidgen.

Frau Abg. Thomann-Stahl (F.D.P.) riumt ein, daB8 der VRR iibertrag-
bare Fahrkarten einfiihren miisse, denn dies sei wohl die einzige
Méglichkeit, mehr Personen flir den UPNV zu gewinnen. Allerdings
sei es verwunderlich, da8 sich der Minister und der VRR bis zum
Sommer des laufenden Jahres, als die neuen Verbundvertrige unter-
schrieben worden seien, gegen die Umweltkarte ausgesprochen hit-
ten. Dadurch werde der Eindruck erweckt, daB die Einfitihrung der
Umweltkarte der Preis fiir die Unterschrift gewesen sei.

Ministerialdirigent Dr. Zemlin (MSWV) h#dlt entgegen, die Zusage

des Ministers habe mit der Unterschrift und den Dortmunder Ver-

trdgen nichts zu tun. Die Zusage, flir die Einflihrung der Umwelt-
karte 3 Millionen DM in den Haushalt einzustellen, sei Ende 1987
oder Anfang 1988 gegeben worden.

Die Griindungsgeschi#ftsfiihrung der VRR GmbH werde Modelle fiir die
Einfilhrung von Umwelttickets vorschlagen. Das Ministerium werde
sich flir eines der unterschiedlich teuren Modelle entscheiden und
eventuell hdhere Mittel beantragen und sich bemiihen, den Versuch
m8glichst schon am Anfang verbundweit auszudehnen.

Abg. Bbse (SPD) stellt fest, daB die Aussage der Frau Abg. Thomann-
Sta ezliglich {ibertragbarer Fahrkarten eine der wenigen positi-
ven AuBerungen eines Mitglieds der F.D.P.-Fraktion zum OPNV ge-
wesen sei. Die SPD habe sich dagegen immer fiir die Steigerung der
Attraktivitdt des 8ffentlichen Nahverkehrs eingesetzt.

Nach Auffassung der SPD-Fraktion diirften sich zwischen den Verbiin-
den keine Inseln bilden, auf denen andere Tarife gilten. Es seil
deshalb bedauerlich, daB man in Dortmund gemeint habe, die Umwelt-
karte im Alleingang einfiihren zu kdnnen. Mittlerweile sei jedoch
bei allen im Dortmunder Rat vertretenen Parteien die Einsicht ein-
getreten, daB sie in einem grdferen Rahmen eingeflihrt werden miisse.
Es miisse nun Ziel des VRR sein, die Finanzierung dieser MaBnahme
sicherzustellen und die Attraktivitdt des UPNV so zu steigern, daB
mehr Verkehrsteilnehmer umstiegen. Es k&nne nicht angehen, daB die
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Karte eingefiihrt werde und, nachdem sich ein Minus eingestellt
habe, das Land zur Kasse zu bitten. Die vom Land bereitgestellten
3 Millionen DM sollten nur eine Starthilfe sein.

Abg. Aigner (SPD) schligt vor, die Position dementsprechend zu
formulieren.

Der Vorsitzende merkt an, daB dazu ein Anderungsantrag gestellt
werden miiite.

Die Behandlung der TGr. 61 des Kap. 11 470 wird zurfick-
gestellt.

Zu Kap., 11 470 TGr. 62:

Abg. Dreyer (CDU) erinnert daran, daB seine Fraktion 1988 im Zu-
sammenhang mit der "Rahmenvereinbarung zwischen dem Land Nord-
rhein-Westfalen und der Deutschen Bundesbahn tiber deren Beitrag
zur Gestaltung des dffentlichen Personennahverkehrs' und dem
Strukturhilfegesetz Antrdge gestellt habe, und fragt, ob noch
keine Auswirkungen abzusehen seien, die sich im Haushalt nieder-
schliigen.

MDgt Hilker (MSWV) erklidrt, die Auswirkungen wlirden sich nur
teilweise 1In der TGr. 62 niederschlagen. '

Abg. Dreyer (CDU) erkundigt sich, wer z. B, die Beseitigung von
BaﬁnﬁEergéngen auf der Strecke Rheda-Wiedenbriick - Warendorf
finanziere.

MDgt Hilker (MSWV) antwortet, daB hierfiir teilweise Mittel flir
den Stddtebau eingesetzt wlirden.

Ministerialrat Wever (MSWV) legt dar, daB ein Gutachten in Auf-
trag gegeben worden sei, das die Frage beantworten solle, ob die
genannte Strecke durch die Beseitigung von Bahniibergiéngen schnel-
lergemacht werden kénne. Erforderlich seien dafiir 15 Millionen DM.
Erst anhand des Gutachtens kénne entschieden werden, ob die Bahn-
tibergdnge beseitigt wiirden. Das Land habe sich schon in der Rah-
menvereinbarung bereit erklédrt, das Drittel der Kosten, fiir die
die Deutsche Bundesbahn zusténdig sei, zu tibernehmen. '

Kap. 11 470 TGr. 62 wird unver#ndert angenommen.
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Zu Kap. 11 470 TGr., 63:

Die Titelgruppe wird unverindert angenommen.

Zu Kap. 11 470 TGr. 64:

Abg. Dreyer (CDU) beantragt, die Behandlung dieser Titelgruppe
zurlickzustellen.

Damit besteht Einverstidndnis.

Zu Kap. 11 470 TGr. 65, 66, 67, 68, 69 und 71:

Die Titelgruppen werden unverindert angenommen.

Zu Kap. 11 490 TGr, 72:

Die Titelgruppe wird unverdndert angenommen.

Zu Kap. 11 490 Tit. 881 10 und 881 20:

Frau Abg, Thomann-Stahl (F.D.P.) &#uBert zu Tit. 881 10, dafi die
Stadt Hamm dem Vernehmen nach ihren Anteil fir den Ausbau des
Hafens nicht finanzieren kénne, so daB vermutlich mehr staat-
liche Mittel erforderlich wiirden.

Abg, Hemmer (SPD) teilt mit, da die Stadt Hamm auf den Ausbau

des Hafens dringe; noch sei aber nicht geklirt, welchen Anteil

der Bund an der Finanzierung {lbernehmen werde. Das Land sei mit
dem Bund deswegen im Gesprich.

Abg. Kampmann (CDU) verweist auf die Antwort der Landesregierung
auf eine von ihm zu diesem Thema gestellte Anfrage und merkt an,
daB es dazu unterschiedliche Auffassungen gebe.

MDgt Hilker (MSWV) legt dar, daB zwischen dem Ausbau des Kanals
und des Hafens unterschieden werden miisse. Die Landesregierung
habe die Stadt, was den Hafen angehe, auf die F&rderung zur Ver-
besserung der regionalen Wirtschaftsstruktur verwiesen. Der Bund
sei lediglich fiir den Kanal, eine BundeswasserstraBe, zustidndig.
Es werde einvernehmlich nach den vorhandenen Vertrégen gebaut.
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