Landtag Ausschussprotokoll
Nordrhein-Westfalen 13/362
13. Wahlperiode 25.09.2001

Unterausschuss "Metrorapid in NRW" des Verkehrsausschusses

4. Sitzung (6ffentlich)
25. September 2001
Diisseldorf - Haus des Landiags

13.00 Uhr bis 15.50 Uhr

Vorsitz: Gerhard Wirth (SPD)
Stenografin: Dr. Hildegard Miiller

Verhandlungspunkte und Ergebnisse: Seite

1 Metrorapid
Vorlagen 13/645, 13/713, 13/733 und 13/813
Zuschriften 13/702 und 13/800

Ausschuss-Protokolle 137285 und 13/312 : 1

Minister Ernst Schwanhold berichtet iber die Priferenztrasse und
beantwortet Fragen.
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Seite
2 Haushalt 2002

Drucksache 13/1400
Vorlagen 13/818 und 13/820

Einzelplan 08 -  Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Energie
und Verkehr 3

Der Minister fiihrt in den den Metrorapid betreffenden Verkehrshaus-
halt ein.

3 Prisentation der Kurzstudie zur Finanzierung des Metrorapid-Projektes
durch die Deutsche Bank AG

Vorlage 13/911 5

Dr. Heiner Leberling (Deutsche Bank AG) und Bernd Fislage (Deut-
sche Bank AG) présentieren ihre Modellrechnung zur Finanzierung des
Metrorapid-Projekies (siehe Vorlage 13/980).

Minister Ernst Schwanhold nimmt zur Swudie der Deutschen Bank
Stellung.

Nichste Sitzung: 6. November 2001
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Minister Ernst Schwanhold weist darauf hin, dass das Ministerium im Vorfeld der Sitzungen
der Regionalrite fiir Fragen zur Verfiigung stehe. Fiir Diisseldorf sei dies schon geschehen.
Man werde auch bei den Regionalratssitzungen anwesend sein, um auftretende Fragen solide
und zufriedenstellend zu beantworten. Im Ubrigen beschiftige er sich ungern mit hypo-
thetischen Fragen.

Vorsitzender Gerhard Wirth bittet um Auskunft, ob den angesprochenen Regierungspré-
sidenten die Finanzierungsinformationen, die der Unterausschuss heute erhalte, auch so
schnell wie moglich zugingen, damit sie in die Beratung einflieen kdnnten.

Minister Ernst Schwanhold antwortet, dies sei selbstverstéindlich. Die Regionalrite stellten
allerdings planungsrechtliche Fragestellungen in den Vordergrund. Im Vorfeld habe man mit
beiden Regierungsprésidenten gesprochen und die Mitglieder der Regionalrdte nach Lathen
eingeladen. Man habe eine sehr intensive Diskussion zu diesen Themen gefiihrt. Er glaube,
dass der eine oder andere Vorbehalt schon dort ausgerdumt worden sei. Insofern habe man die
Grundlagen fiir eine sachgerechte Entscheidung gelegt.

Vorsitzender Gerhard Wirth macht deutlich, dass man an einem transparenten Verfahren
interessiert sein miisse, um Erfolg zu haben.

StS Hennerkes (MWMEY) macht darauf aufmerksam, dass man in der letzten Sitzung des
Regionalrates Diisseldorf 29 Fragen, die tags zuvor gestellt worden seien, beantwortet habe.
AnschlieBend habe man die Antworten schrifilich zur Verfiigung gestellt und sie auch an die
anderen Regionalriite weitergeleitet, um einen gleichen Informationsstand zu gewéhrleisten.
Morgen werde er beim Regionalrat in Diisseldorf anwesend sein. Hierbei werde auch die
Finanzierung angesprochen.

[N

Haushalt 2002
Drucksache 13/1400
Vorlagen 13/818 und 13/820

Einzelplan 08 -  Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Ver-
kehr

Minister Ernst Schwanhold trigt vor:

In der gemeinsamen Sitzung des Haushalts- und Finanzausschusses sowie des Ver-
kehrsausschusses am 6. September 2001 habe ich bereits erwéhnt, dass wir im Haus-
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haltsentwurf 2002 beim Kapitel 08 081 eine neue Titelgruppe 77 - Metrorapid -
eingerichtet haben. Unter dieser Zweckbestimmung sind fiir 2002 ein Baransatz von
rund 7 Millionen Euro und eine Verpflichtungsermichtigung von 5 Millionen Euro
veranschlagt worden.

Der Vollstindigkeit halber darf ich darauf aufmerksam machen, dass die Titelgrup-
pe 77 in den Deckungskreis der aus Regionalisierungsmitteln des Bundes zu finanzie-
renden Ausgaben integriert ist. Der dort veranschlagie Baransaiz in Héhe von
rund 1 Million Euro ist fiir die Finanzierung des Anteils des Landes NRW an den
Kosten der Machbarkeitsstudie des Bundes vorgesehen. Die dariiber hinaus ver-
anschlagten Mittel dienen der Finanzierung von Werkvertrdgen, Gutachterauftrigen
und Auftrigen im Zusammenhang mit der weiteren Begleitung und Vorbereitung der
Planungen fiir den Metrorapid.

Bereits in der erwéhnten gemeinsamen Ausschusssitzung am 6. September 2001 hatte
ich beispielhaft die notwendigen Gutachten und Vorbereitungsmafinahmen genannt und
angeboten, allen Mitgliedern der beteiligten Ausschiisse eine detaillierte Aufstellung an
die Hand zu geben, diese fortzuschreiben und kontinuierlich vorzulegen. Ich wie-
derhole mein Angebot und will noch einmal deutlich machen, dass ich Thnen gegen-
iiber jederzeit fiir die notwendige Transparenz auch in dieser Frage sorgen werde.
Wenn Sie es wiinschen, werde ich Ihnen die Ubersicht gerne zusenden.

Ich mochte Sie bei dieser Gelegenheit auch dariiber informieren - daran werden Sie
erkennen, dass es mir mit der Transparenz ernst ist -, dass ich es fiir notwendig halte,
im Haushaltsentwurf 2002 noch einige Verdnderungen vorzunehmen. Wenn die
Machbarkeitsstudie Anfang nichsten Jahres zu dem Ergebnis kommt, dass der Metro-
rapid in Nordrhein-Westfalen realisiert wird - ich bin fest davon iiberzeugt, dass sie zu
diesem Ergebnis kommen wird -, werden wir, um den ehrgeizigen Terminplan ein-
halten zu kénnen, unverziiglich mit den notwendigen Schritten beginnen miissen - aber
erst nach der Entscheidung des Landtags und nicht vorher, also nach Vorlage der
Machbarkeitsstudie. Dazu gehdrt, dass die noch zu griindende Metrorapidirfigergesell-
schaft funktionsfdhig ist und ihr Finanzbedarf haushaltsméBig abgesichert ist, dass
Mittel fiir die Information der Offentlichkeit bereitstehen und dass Mittel verfiigbar
sind, um unverziiglich mit den eigentlichen Planungen beginnen zu kénnen.

All diese MafBnahmen werden nicht zu einer finanziellen Ausweitung des Haushalts-
entwurfs 2002 fiihren. Sie werden genauso wie die bereits jetzt anfallenden Ausgaben
zur Begleitung und Vorbereitung der Planungen aus den Regionalisierungsmitieln des
Bundes entweder finanziert oder, soweit es sich um eigentliche Planungskosten
handelt - das ist der gréBere Brocken -, vorfinanziert. Details - das werden Sie ver-
stehen - kann ich Ihnen dazu heute nicht nennen, zumal dariiber zunichst, wie Sie
wissen, die Landesregierung im Rahmen der Ergidnzung des Haushaltsentwurfs 2002
beschlieBen muss. Selbstverstdndlich sind all diese Planungen hinféllig, wenn ein nicht
erwartetes Ergebnis am Ende der Machbarkeitsstudie steht.



Landtag Nordrhein-Westfalen -5- Ausschussprotokoll 13/362
Unterausschuss "Metrorapid in NRW" des Verkehrsausschusses 25.09.2001
4, Sitzung (6ffentlich) mr-mj

Die Frage von Gerhard Wichter (CDU), ob man die erforderlichen zusétzlichen Summen
aus Regionalisierungsmitieln oder tiber Vorfinanzierungen ungefahr beziffern kénne, verneint
Minister Ernst Schwanhold. Zum gegenwirtigen Zeitpunkt kdnne er keine Zahlen nennen.

Vorsitzender Gerhard Wirth weist darauf hin, dass man diese Zahlen vor der Sitzung am
6. November 2001 benétige. - Der Minister geht davon aus, dass die Zahlen nach der
Herbstpause zur Verfiigung gestellt werden kénnten. - Der Vorsitzende bittet, die Zahlen vor
dem 3. November 2001 vorzulegen.

3 Prisentation der Kurzstudie zur Finanzierung des Metrorapid-Projektes durch
die Deutsche Bank AG

Vorsitzender Gerhard Wirth begriifit die Herren Dr. Heiner Leberling, Dr. Bernd Fislage,
Dr. Ansgar Tietmeyer und Ralph Roller von der Deutschen Bank.

Dr. Heiner Leberling (Deutsche Bank AG) fiihrt aus:

Lassen Sie mich vor der Prisentation einige Vorbemerkungen machen. Dazu gehorrt,
unter welchen Voraussetzungen wir an das Thema herangegangen sind. Wir haben
vom Wirtschaftsministerium im Mirz dieses Jahres den Auftrag erhalten, eine Vor-
studie zur grundsiizlichen Finanzierbarkeit des Projektes Metrorapid zu erarbeiten.
Dabei sind folgende projekibezogenen Informationen bei uns eingegangen: Bericht zur
Magnetschnellbahn, Streckenauswahlvorstudie mit entsprechenden Anlagen, erste
Trassenvorschléige liber den Fahrweg des Metrorapid, erste Zwischenergebnisse aus
der Machbarkeitsstudie des Bundes und jetzt im August neue Erkenninisse zur Ver-
besserung der Datenbasis.

Das sind die wesentlichen Einflussfaktoren, damit Sie sehen, welche Komplexitét
dieses Modell fiir uns in der Berechnung beinhaltet hat. Zum einen sind das die
Investitionskosten, das andere Thema ist die Zeitplanung, die Frage nach dem Fahr-
gastaufkommen und in Verbindung damit die unterschiedliche Tarifausgestaltung, aus
der sich ja die Szenarien fiir die Einnahmen ergeben. Wichtig sind selbstverstindlich
auch die Betriebskosten, die Zuschusshohe des Bundes, die Fragen nach den Besteller-
entgelten und den Regionalisierungsmitteln des Landes, und von unserer Seite sind die
makrodkonomischen Parameter, die in dieses Modell einzubinden sind, beizusteuern.
Daraus hat sich fiir uns ein Finanzierungspotenzial ergeben als Ergebnis einer Netto-
Cash-Flow-Analyse und der Frage, wie die Aufnahmeféhigkeit des Marktes fiir eine
solche Finanzierung ist.
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