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1 Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zum CargoCap-Projekt

Bericht des Geschiftsfiihrers der Projekt Ruhr GmbH

in Verbindung damit

2 Cargo-Cap-Trassen fiir das Ruhrgebiet

Antrag der Fraktion der FDP
Drucksache 13/1866

Zuschrift 13/1339 1

TOP 1 und TOP 2 werden vertagt.
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Giiterkraftverkehr in Nordrhein-Westfalen

Antwort der Landesregierung
auf die Grofle Anfrage 2

der Fraktion der CDU
Drucksache 13/1052

Entschliefungsantrag

der Fraktion der SPD,

der Fraktion der CDU,

der Fraktion der FDP und

der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 13/1553 - Neudruck -
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Seite

Inakzeptabler Subventionshandel zulasten des Speditionsgewerbes

Antrag der Fraktion der FDP
Drucksache 13/2657

StS Hennerkes (MWMEYV) berichtet.

AnschlieBend diskutiert der Ausschuss iiber die durchgefiihrte

Anhorung.

Der FDP-Antrag Drucksache 13/2657 wird am 28. November 2002

abschlieflend beraten.

Nur gemeinsam liisst sich die soziale Stadt verwirklichen! - Integrative
Ansitze der Stadtentwicklung unterstiitzen und fortfithren!

Antrag der Fraktion der SPD und
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 13/2203

11

Der Anderungsantrag von SPD und GRUNEN zum Antrag 13/2203
(siche Anlage2) wird bei Enthaltung von Marianne Thomann-

Stahl (FDP) einstimmig angenommen.

Der Antrag 13/2203 wird in der gerade geédnderten Fassung

einstimmig angenommen.
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5 Landesplanungsbericht 2001
Vorlage 13/1069 12

MDgt Pietrzeniuk (StK) erstattet Bericht.

7 Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Regionalisierung des 6ffentlichen
Schienenpersonennahverkehrs sowie der Weiterentwicklung des OPNV
(Regionalisierungsgesetz NRW)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 13/2706 13

Minister Ernst Schwanhold trégt vor.
8 Verschiedenes 15

Der Ausschuss beschlie3t die Terminplanung 2003.

Minister Ernst Schwanhold informiert den Ausschuss iiber eine
Pressemitteilung zur Finanzierung des Metrorapid.

Nichste Sitzung: 2. Oktober 2002
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Fiinftens. Inzwischen liegen zum Landesplanungsbericht Stellungnahmen aller kommu-
nalen Spitzenverbinde, aller Kammern, der Bezirksregierung, der Regionalrite und vie-
ler anderer interessierter Einrichtungen vor.

Sechstens. Die Vorschlidge zur Novellierung des Landesplanungsrechts und zur Uberar-
beitung der Planungsphilosophie sowie zur Verbesserung und Intensivierung der grenz-
liberschreitenden Zusammenarbeit sind sowohl in der Beneluxkommission fiir Raum-
ordnung als auch in der deutsch-niederldndischen Raumordnungskommission, bei der
wir im Moment gerade den Vorsitz innehaben, behandelt worden und haben grofie Re-
sonanz gefunden. Die Bereitschaft sowie das Interesse vor allem der niederldndischen
Staatsregierung und der Provinzen, aber auch Flanderns sind ausgeprégt. Es ist zu er-
warten, dass die neue niederldndische Staatsregierung ebenfalls Verdnderungen des nie-
derlandischen Raumordnungsrechts vornimmt, sodass wir noch an gemeinsamen Hand-
lungsstrategien zu arbeiten haben.

Siebtens. Die Landesplanungsbehdorde ist derzeit dabei, die Ergebnisse der Diskussions-
foren, die vorliegenden Stellungsnahmen und Anregungen im Hinblick auf die Novelle
des Landesplanungsgesetzes zu bewerten. Nach dem Zeitplan des Landesplanungsbe-
richts soll der Entwurf des Landesplanungsgesetzes bis Ende des Jahres im Landtag
eingebracht werden. Wir sind im Zeitplan.

Achtens. Die landesplanerischen Ziele des Landesentwicklungsprogramms und des
Landesentwicklungsplans werden parallel dazu iiberpriift. Der Entwurf des neuen Lan-
desentwicklungsplans mit einem konzentrierten Zielsystem wird wahrscheinlich, wie
vorgesehen, Mitte des nichsten Jahres vorgelegt.

Zusammenfassend stelle ich fest: Der diskursive Weg zur Erneuerung der Landespla-
nung ist sehr gut aufgenommen worden. Die Methode, alle Beteiligten frithzeitig zu in-
formieren und eine breite Diskussion vorzunehmen, kann bei einer Novellierung kom-
plexer Sachverhalte auch anderen Politikbereichen empfohlen werden.

7 Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Regionalisierung des Offentlichen Schie-
nenpersonennahverkehrs sowie der Weiterentwicklung des OPNV (Regionalisie-
rungsgesetz NRW)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 13/2706

Minister Ernst Schwanhold trigt vor:

Zu diesem Thema steht ndchste Woche eine vom Verkehrsausschuss anberaumte 6ffent-
liche Anhérung von Sachverstindigen an. Die Landesregierung hat vor Einbringung des
Gesetzentwurfs in den Landtag, wie sie wissen, selbst eine Verbandeanhérung vorge-
nommen. Ich gehe davon aus, dass die damals kritisierten Elemente des Gesetzentwurfs
in der bevorstechenden Anhoérung erneut aufgegriffen werden. Deshalb halte ich es fiir
angemessen, Thnen schon jetzt einige der wichtigsten Punkte kurz darzustellen.
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Erstens. Die Einbindung des Metrorapid in das Nahverkehrsgesetz wird von den weni-
gen Gegnern dieses neuen Verkehrstrigers abgelehnt werden. Das hierzu zu erwartende
Argument, der Metrorapid werde zulasten des traditionellen OPNV realisiert, ist unzu-
treffend. Die finanziellen Folgewirkungen des Metrorapid sind durch die eindeutige
Formulierung des neuen § 12 Abs. 2 klar begrenzt. Die Infrastruktur des Metrorapid ist
nicht Gegenstand der Infrastrukturférderung. Der Metrorapid erféhrt lediglich eine dem
SPNV adiquate Betriebskostenfinanzierung. Er gehort als dritte Saule des OPNV neben
Bussen und Bahnen natiirlich in das Nahverkehrsgesetz.

Zweitens. Mit gewissem Widerstand ist auch gegen die vorgesehene Griindung der ge-
meinsamen Managementgesellschaft zu rechnen. Die Gegner befiirchten hierbei einen
ersten Schritt hin zur Landesaufgabe SPNV und weg von der Zweckverbandslosung.
Acht Zweckverbidnde haben eine Agentur Nachverkehr in NRW in der Rechtsform ei-
nes eingetragenen Vereins gegriindet. Dieser Verein erfiillt als juristische Person des
privaten Rechts zwar formal die in dem Gesetzentwurf enthaltenen Kriterien, meinen
Vorstellungen einer Managementgesellschaft entspricht dies aber nicht. Benétigt wird
eine in wichtigen Fragen zentral fiir alle Zweckverbande wirkende Arbeitseinheit, nicht
nur ein Diskussionsforum. Wir brauchen iiberdies eine Managementgesellschaft, die fiir
die Zweckverbiande handelt, der DB AG und anderen Verkehrsunternehmen die Stirn
bieten kann und moéglicherweise regionale Eisenbahninfrastrukturen und einen Fahr-
zeugpool vorhalten kann. Ein Verein ist dazu nicht geeignet. Es bedarf einer Kapitalge-
sellschaft, wohl einer GmbH, der das Land als Gesellschafter angehé6rt und die die Inte-
ressen aller Beteiligten, der neuen Zweckverbdnde und des Landes, koordiniert. Diese
Gesellschaft bedroht die Existenz der neuen Zweckverbidnde ausdriicklich nicht. Sie ist
nicht zehnter Aufgabentriger, sondern dient den neun schon heute und auch kiinftig
vorhandenen Aufgabentrigern. Ubrigens: Die Verwaltungsvorschriften zum geltenden
Regionalisierungsgesetz sehen schon heute die Griindung einer solchen Managementge-
sellschaft vor. Der Gesetzentwurf verstérkt diesen Appell lediglich.

Drittens. Kritik wird voraussichtlich auch die in § 11 enthaltene Untergrenze der SPNV-
Betriebskosten in Form des Fahrplans 2002 erfahren. In der von der Landesregierung
durchgefiihrten Anhérung wurde stattdessen der Fahrplan zum Stichtag 16.12.2002 ge-
fordert. Dieser Vorschlag ist aus unserer Sicht kritisch zu bewerten. Er zielt auf eine fi-
nanzielle Absicherung von Verkehrsleistungen ab, die heute im Einzelnen noch nicht
bekannt sind. Diese werden zudem nicht von dem Subventionsgeber Land, sondern von
den Subventionsnehmern, den Zweckverbénden, zum Fahrplan 16.12.2002 gemacht.
Lassen Sie uns bei der vorgesehenen Systematik bleiben! Das Land gewdhrt den
Zweckverbanden SPNV-Betriebskostenzuschiisse auf Grundlage des zu erstellenden
SPNV-Finanzierungsplans. Dabei wird kein Zweckverband weniger als auf der Grund-
lage des Fahrplans 2000 erhalten.

Viertens. Ich will an dieser Stelle noch weniges zum SPNV-Finanzierungsplan sagen.
Er wird zurzeit in meinem Haus aufgestellt und wird dem Verkehrsausschuss zur Her-
stellung des Einvernehmens noch vor Verabschiedung der Gesetzesnovelle selbst vorge-
legt werden. Dies ist notwendig, um die SPNV-Betriebskostenforderung ab Anfang
nichsten Jahres sicherzustellen. Somit ist eine Beschlussfassung zum OPNV-Gesetz auf
einer soliden Grundlage méglich.
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FDP-Fraktion im Landtag NRW

_ Axel Mijllier
Referent fiir Wirtschafts- und
Verkehrspolitik |
|
FOP-Landmqet-ukion - Axal Mufiar « Postfoch 1€ 11 43 - 40022 Desp'Sor! l
Sekretariat des Verkehrsausschusses - Platz des Lgndtags 1
40221 Disseldorf
des Landtags NRW : _
Herrn Harald Holler . Telefon | (0211) 884 — 2363 -

i
Telefax l’ (0211) 884 - 3626
Per Fax-Nr. 0211/884-3002 ,

eMail ¢ axel.mueller@landlag.nrw.de
Internet | www.nrwbrauchtiempo.ce

Dﬁsseldorf', 4. September 2002

Sehr geehrter Herr Holler, |

wie lhnen bereits telefonisch angekiindigt wurde, ubersendé ich Ihnen im Auftrag
~von Herrn Rasche einige Fragen zu den Auswirkungen der'spateren Einfihrung der

Lkw-Maut auf den Autabahnausbau in NRW. l

|
ljmtergrund :

|

Im Rahmen des Anti-Stau-Programms der Bundesregierung soll das Land Nord- -
rhein-Westfalen ab 2003 zusétzliche Mitte! in H8he von insgesamt 614 Millionen Eu-

" 1o zur Beseitigung von Kapazitdtsengpassen auf Bundesfernstralen in den beson-
ders stark belasteten Bereichen um Koin und im Ruhrgehiét erhalten. Finanziert
werden soll das Anti-Stau-Programm durch die ursprunghch zum 1.1.2003 vorgese-
henen Einfihrung einer streckenbezogenen Lkw-Maut. Aufgrund von Einspriichen

~ gegen das Verfahren zur Vergabe des Maut-Erfassungssystems, welche zur Zeit
vom Bundeskartellamt Giberpriift werden, ist nicht auszuschlieRen, dass sich die Ein-
fahrung der Maut und damit die Berenstellung der Mittel aus dem Anti-Stau-
Programm bis 2004 verschiebt.

Einem Bericht des Kélner Stadt-Anzeigers vom 9.8.2002 zufolge geht das Ministeri-
um fir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr (MWMEV) davon aus, dass
der Ausbau von Autobahnen in NRW im Rahmen des Ant:l' LStau-Programms der
“Bundesregierung durch die Verzgerung bei der Einfihrung der Lkw-Maut nicht ge-
fahrdet ist. Man sei fest davon Qberzeugt, miglicherweise lentstehende Engpisse
durch flexibie Umsteuerung von anstehenden Projekten, qotfalls auch durch finan-
zielle Uberbriickungshilfen des Landes, meistern zu k6nnen. Die Stiddeutsche Zei-
tung vem 10.8.2002 berichtete indessen, dass das MWMEYV eine Verspétung des
Programms nicht ausschiieft. Allerdings versuche der Bund durch Umschichtungen
im Haushalt dennoch den Ausbau wie geplant ab 2003 zu starten. Der Einsatz von

Landesmitteln zur Uberbrlickung sei nicht vorgesehen.
[

]

|



Fragen: | -
1.

Mit freundlichen GriRen

Axel Muller

Anlage 1.zu APr 13/636

Welche Termmplanungen beziglich Planfeststeliung, Baubegmn und Fer*ngstel-
lung bestehen fir die 16 nordrhein-westfalischen Pro;ektge des Anti-Stau-Pro-

- gramms? :

Haben sich die Termmplanungen flir die einzelnen Pro;ekte durch die Verzoge-
rung bei der EinfGhrung der Lkw-Maut verandert und wenn ja, wie?

Sind aufgrund der verspateten Einnahmen aus der Lkw ,Maut Ersatzfinanzierun-
gen fir einzeine Projekte vorgesehen? _|

Gibt es von Seiten der Bundesregierung eine verbindliche Zusage, dass die im
Rahmen des Anti-Stau-Programms vorgesehenen Mitte fir die 16 nordrhein-
westfalischen Projekte wie ursprlnglich geplant bereit stehen werden?

!

!
|
|
|

Jhd)

-
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LANDTAG NORDRHEIN-WESTFALEN Drucksache 13/
13. Wahiperiode ) 12.‘ Juni 2002
Antrag

der Fraktion der SPD und .
der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen im Verkehrsausschuss

Der von den Koalitionsfraktionen vorgelegte Antrag ,.Nur gemeinsam lasst sich die soziale
Stadt verwirklichen! — Integrative Ansatze der Stadtentwicklung unterstitzen und fortfGhren!"
(Ors. 13/2203) wird unter Il. um folgendes Beispiel ergénzt:

- Die erhebliche Belastung benachteiligter Stadtteile durch uberdrtliche Strassen, Uberpro-
portional viele Verkehrsunfalle mit Kinderbeteiligung, unattraktive Wegebeziehungen und
teilweise unzureichende Anbindung an den dffentlichen Personennahverkehr hat zur Fol-
ge, dass das integrierte Handlungsprogramm fur Stadtteile mit besonderem Erneue-
rungsbedarf auch verkehrliche Mafinahmen umfasst. So werden in vielen Stadtteilen
Verkehrsberuhigungs-, Verkehrssicherheits- und OPNV Beschleunigungsmarsnahrr;en
aber auch UmgehungsstraRen wie zum Beispiel in Gelsenkirchen-Bismarck oder Duis-
burg-Marxloh verwirklicht.

Im Rahmen der Umsetzung der integrierten Handlungsprogramme findet die Beteiligung
aller Bevolkerungsgruppen im Stadtteil statt. So kdnnen systematisch Mangel aufgezeigt
und Losungsstrategien erarbeitet werden; um somit die Ergebnisse der Verkehrsplanung
in der Stadt zu optimieren. ' '

Die Forderung von Mobilitat zur Verkehrssicherheit kann im Rahmen integrierter Hand-
lungskonzepte der Stadtteilentwicklung gezielt mit MafRnahmen im Bereich der lokalen
Beschaftigungsforderung, der Wohnumfeldverbesserung oder der 6konomischen Erneu-
erung verbunden werden. Dadurch lassen sich neben der verbesserten Mobilitat auch
vielfdltige Synergieeffekte in anderen Politikbereichen erzielen. Dazu gehéren lokale Be-
schaftigungs- und Qualifiziefungseffekte, die Verbesserung der 8ffentlichen Sicherheit
und des Images eines Stadtteils.

Datum des Originals:

Die Veroffentlichungen des Landtags sind tortiau(end oder zuch einzzin
gegen tine Schutzgeblhr beim Archiv des Landtags Nordrhein-
Waestfalen, 40002 Dusseldorf, Postfach 10 11 43, Telefon (22 11) § 8-
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