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iatteang Clenaent, Verke brsiinestor N

Mt theent 1994 gufeelegten
Verkehrssicherheltsprogrumm  hat
die Landesregiorung cinen neuen
Anstofd gegeben, alles zu tun, wm
die Untullzahlen weiter zu senken,
Mit dicsem Verkehrssichorheits-
bericht 1994 bis 1996 legen wir
ither
Cielemsieie ub und bescheeiben,

Rechensehafy das  bisher
welehe Schritte wir kiinflig gehen
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Kinder zo schiltzen, bleibt
unser wichtigstes Ziel. Kinder
bravchen unsere Hilfe, Aufmork-
sarmkeit und Rickstehtnahime. Var
alfem brauchen sie kinderfvound-
fichere Lebensverhilinisse - im
Wobiny iertel wic anch sonst., Da-
bei gilt: Fine Umgcebung, die der
besonderen Schutzbediirftigkeit
Kindern Rechnung rdipt,
kommt der Lebensqualitit alier

von
iy,

e Verbesserung der Ver-
kehrasicherhedt st natlirlich nicht
nur eine Angelegenheit der Par-
lamente und der Regierunacn,
somdern ¢ine lortwihrende Auf-
gabe aller gesellschafitichen Kriif-

oot

te. Mit mieinem Dank an alle. die
zu den in den letzien Jahren er-
ziclten Verbesserungen der Un-
taltbilanz beigetragen baben, ver-
kniipfe ich die Bitte, i den An-
strengungen e mehr Sicherheit
auf unseren Stralion nicht nacheu-
tasscn,

W i U and Mlietelstand,
e el Sechetir
< Nnrdrhefie Wedtien)
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Alphabetische Ubersicht der Stidie. kivise und Gemeinden in Nordrheio-West falon,

die sich i den Jalren 1994 bis 1996 an den Tempo 30-Aktionen
wnd Auikifvungskampagnen boteiligt buben,

Alphabetische Ubersichi der Stidie, Kretse und Gemeindon in Nordehein-Wostlulon,
dic i den Jahren 1994 bis 1996 mit Landesmitieln gefiirderte Verkebrssicherheitstage
durehyedtihet haben

Potentielle Kooperationspartier i Verkehessicherbeitstage
Ansprechpartner flir die Gestabiung eines sicheren Stralienrauims

StraBenverkehrsuntilic und Untullopfer in Novdrhcin-Wesifalon
el Kreisen und kreisfreien Stidren

Bei strabemverkehrsunfillen verungtickic Personen in Nordrhein-Wostfalen nuch Kovisen

Bet Stralenverkehrsuntiilion verunglickie Personen in Nordehein-Westfalen
tach kreisfreion Stlidien




ren Yorkchr sichorer zu ge-
stalten, die Unfatlahion g senken
wio auch Leben und Gesundheit dor
Meonsehen vor den Folgen des moto-
risterten Verkehrs zu schittzon, sind
die Zigle dos Verkehrssicherhetts-
progranns MRY 94, LDine wettere
budeatsnme Verringerung der Unfadl-
zahlen kane nue dureh cine Vorkelirs-
sichorheitsarbeit crreicht werden, dic
sich  gleichermalicn dem sbakior
Mensche wie auch den Qbrigen Be-

dingungen fur mehr Sicherbieil auf

don Steaflon suwendet,

NEW legt den Schwoerpunkt

seiner Verkehesstehorhoisaben ged

die Zusammenarbelt mit den Freisen,
Stidten und  Gemeinden. Dicser
Bericht will die Vielfalt der detlichen
Verkehrssicharheitsaktionen zeigen
und damii Anregungen 2l cigenen
Anstrengungen zeben. BErowird vom
Momi=teriym fiir Wirtschaft  und
Mittelstand, Tochnologic und Serhehr
gemeinsam  mit dow fancomini-
sterivng, dem Misusterium e Schule
wtad Weiterhbildung, dern Mindsterium
far Arbeit, Gostmdhon und Sovialos
sowie demr Minksteriung i Siadi-
entwicklung, Kubtur und Sport vorge-
legt und amifall die Jahre 1994 bis
1996 als Berichiszeiraum,

Drivse Brosehitre ist als Infor-
mativnsschelt konzipiort, die steh in
erster Linie an digjeneen richtet, Jdic
i den Kreisen, Stadien und Gemeln-
don, den Vercinen unid Verbiinden da-
zu beltragen, dic nach wic vor /i ho-
hen Unfalizabder zu senken. Sie hie-
tet durither hinaus jedent. der sich fir
div Verkchrssichocheit engagioren
will, Beispicte, Tips und Tnfoeange-
toten an Die vorliogende Sclindt st
gleichfalls als Bericht angelegt, in

dem die Landesregicrung iber Jie
Prisetzung  thees  Verhohrssichers

heitsprogramims NEW 94 Auskunti

gibt, aber auch witteii, wetche neden

Eatwicklungen abschbwr sind, und
wie sie daraut reagicren will,




Allgemeine Beschreibung

der Unfallsituation

i Ulaiadlstatistih e dus Jabe

1 eoint eine dirchaus positive
Fotwickiung und setet damil den
Tremd dor letzten fubire fpn I
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Monschen, Fulwinger uad Rad-

fabrer, e bandesregicoruny hith des-
balh an threr Fotschoudung Test, die
Vothehrssicherheitsarbeit vor Ot 2o
stidthet,

. Allgemeine
Beschreibung
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frn Nordrhoin-Westfulen blich
i Berichitsz it divc Zahd dder po-
Hreilich erfalien Unfidle ber rund
S, Dempoegendbwr sank die
£ ahl Unidiile mil  Porsonen-
selnsdoen ane 8 2 (vl Abb (-1
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Prese posithe  Entwicklung
vollaog sivh ungeachtet elies weliter-

hin  ashalivnden Zuwachses bt
Mratiiehrecugbestand  wd Fabirlei-

stueg: Do Zobl dor Kradlinhrzoupe
tm‘ m im Do hi Acittingig um mehr
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StraBemverkehrsunfiile in Nordrhein-Westfalen
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Bei den etwa 73000 Lindiilen
mit Personenschaden serunglilckion
1996 rund 93000 Personen - das sl
die geringste Auzahl seit Einfihrung
der einheitiichen Vorkehrsstatistik im

Jahr 1933 Diei Vierwel  der
Veranghickien wurden leichi ver-

1463 Menschon verloren thr
Abb, 1-2 and Abb. -3},

letst;
Lebon (vgl

Cine Diffveensicrung  nach
Oristage und Strabenkategoric it
erkennen, dall die Zabl der Verun-
etitckien in allen Bereichen siickidu-
fig st Auch auf den Auwtobahnen
konnte det seit 1992 zu beohachitende
Anstieg  der Yerungliivhienzahicn
wieder durchbrochen werden: 1996
ging pegendber 1094 die Zuht der
Toten um 19 % und div der Verletzten
umn 9% surlick {val Abb, fd),

Auch wenn dic f;p«:kt;tl«'ujiin:n
und medienwirksameren UnfGile
dor Repel aut’ den Autobahnen und
Landsteafen geschahen - die Mehre-
zaht der Suwalenverketosunbille cr-
ignete sich nach wie vor auf den
aen mnerhalb geschlossencr Qrt-

54
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Verunglischte in Nordehoin-Westfalen
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Allgemeine Beschreibung
der Unfallsituation

Abb -3

Untille mil Personenschaden in Nordrhein-Westfalen nach Ortslage
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Abb 1-6

Verkehrsunfible in Nordekein-Westfalew sach Hauptunfallursache
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Fine Analvse der Unfallsta-
tistiken aach den Hauptunfaliur-
sachen zeigt, dull auch 1996 »Fehier
beim Ahbicgen oder Wendene die
hiufigste Unfiallursache waren; 33 %
der Unfille mit Hauptunfuliursachen
konnten hicraut” zurclickgefihrt wor-
den. An 7weiter Stelle stand »Nicht
angepalite  Geschwindigheita  mit
27 % die weiteren Hauptunfallur-
sachen sind - nach Hiufighkeit geord-
net - in Abbildung 1-6 aulgefibht

Dabei ist fosizustellen, dufd die
yweite Kategorie - Hauptunfallursa-
che nCeschwindighkuils - Gberpropor-
ticnal hiufig zu besonders schwor-
wiegenden Unfillen [ihut: So vertor
1996 mehr als dic Hillfte der Getiite-
ten infolge nicht angepalter - in der
konkreten Situation zu hoher - Ge-
schwindigkeit ihe Leben, Dies zeigt.
daB der Verkchesiiberwachung und
-aufklirung auch wenierhin eine hohe
Bedeutung zukommi und Geschwin-
digkeitskontrolien  koinesfalls  als
»Schikune« begriffen werden dirfen.



Verkehrsunfalle
unier der Beteili-
gung von Kindern

b Tahir 1996 verunglilckien in
Mordificit-Westfulen naheru 11300
boinder, 37 Kinder starben, Eine Dif-
ferensierang nach Allersgruppen e
21b folgendes Bild:

Voo den verungliickten Rin-
dern kamen 24 % i Alwr bis cin-
schlicBlich 3 dabren. 33 % un Aler
yon O bis cinschiicldich 9 Jahren und
43 %% von 10 bis cinschliefdich §4
Yahren 2o Schaden, Vo den 57 hoi
Verkehrsuniiiflen gotdweten Kindurn

waren 260 e dor Altersgruppe s un-

ter & Jahven zuzurechnen, 39 % wa-
ren 6 bin cimschlieBlich 9 Jakre alt
uigd 35 Yo waren im Alter von 10 bis
T Bibwen,

i Berichtszeitraum war eing
gosamit positive Bmwicklung ze
verzeichnen: h Vergleich zu 1994
ging die Zahl der verunglilckien
Koinctor um 7 %0 ouetick - bel den un-
ier Ojdhrigen konnte cin Rickgang
van ¥ U beobechet werden, in dor
Altersgruppe der G- bis gnder 10jihi-
gen nuhim die Zahl der Verunglickien
um 4 %o owmid bed dens 10- his gnter
Pipitrigen sogar unt R " ab (vgl,
Abb, 2-1).

Insge

Yor allem e jlingere Kinder
it der Schulwes der hiufigste vl
am regehindliigston benutete Weg, In
der Altersgruppe der O- bis 9jihrigen
verungliicken 9 %o der b Stralen-
verhehr Verletzten aut’ dem Schul-
wog, bl den 1= Bs Djdheizen begt
der Anteid bt ciwa 18 95,

Verkehrsunfalle unter der
Beteiligung von Kindern

Abb. 2-1
Bei Strallenverkehrsuafilien
Kinder

in Mordrhein-Westfalen voruogliichie
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Verkehrsunfalle unter der
Beteiligung von Kindern

Fichert man die Untalista-
fialihen nach der Art der Veckehrs-
Boteiligung in Puliginger, Mittaheer
von Plos sowie Fahrendiubrer aut, so
Akt sieh folgende Verteilung fesistel-
on!

esaitt verunglidckion Kine
dor CERUnT aa 32 % als Radinheer 2u
35 %G abs Pufginger und su 31 % als
Mitiuhrer in Krafifahracugen, Dabet
ist der Sehwerpunkt it den einschnen
Atwrskategorien desttich  unter-
sohiedlich gelagert Tno dee Adiers-
pruppe bis elnschlicllich 3 Jahren
verunglickten Kinder mit ement
Avetl vor 32 %o oam hiuiigsten als
ko po-Mitfubeer, withrend dic 6 bis
Giiflrigen abs Fuljglnger wn stdeksten
gefithvdet waren, sic verungiikien
o445 uoals Fubginger, In der
atesorie der - bis Dphri-
cen verunghichte div Mebrzaht der
- 3F % - als Tohreadfaheer

Von den verunglickien Kin-
dern, die als Fulginger und Rad-
fabrer am StraBomerhehe toilnsh-
men. haben nach den polizeitichen
Feststelongen mabaer drei Viertel dic
Verkohrsunfitle  auch  verursacht,
wenn auch sicht verschuldet, Dies
unicrstreicht die besendere Untill-
actibrdung der Kinder, aut die sich
die Autotubrerinnen und Austodzheer
cinstollen mitsen,

Anch wenn die Zukl der Kin-
deranfiitle suriichgegangen ist, hleib
div Zabl der Verkehesopfor im
Roindesatter mach wie vor unertrily-
teh hovh,

Unffille amnd Unfullopfer sind
nicht schicksathaft als Tribut an die
Mobsditit hinnelaubar, chensowenig
dart der Rickygang dur Unfallzahlen
daru fiihren, dal Bedenkenbosigkeit
i StraBenverkehr gettrdert wed die
Unfuligefihe verharmlost wird. Biner
solehen  Entwicklung  muf mit
regelmiliger  Verkehrsautklirung
and  Offentlichkeitsurbelt, geriehtor
Verkehesiiborwachung, einer cinsich-
fioen Verkehrsregelung und plan-
midilfiger Strafenraumgestaltung be-
gegnet werden. Betspiele dazu wer-
den im folgenden Kapitel dokumen-
tiertl,



e von dor Landesvegieruny
durchpetiihrien oder von e angeieg-

ton Aktividien siad fnooin integrati-
ves Ronept zur Bekiimpiung von
Vorkehsuntfiflen cingebettet, Us ziclt
doraul’ by dos Verhalten der Yor-
Lohesteitnetonge oo vorbessern und

heabuichtive youleich, dic objekiiven

Boedingungen [ mehr Yerkohrs-
sichothei mit don m«.fh) der

Yorkehrsplanong, dee Yerhelasion-
kung. des Stidtehaus nad mit der
Welterentwicklung  verkelrsrechthi-
chor Verschriften 2o verbesseri.

Yorbehessichorheit ist juedoch
imchre abs datd »keipe Untiille passic-

Luch die indivekic Verkehrs-
stcherbeit gehdrt duzu, {de Schad-
stofle in den Abgasen und der Ver-
Eohesiizrng vrecichen ol Avsmadde, dhie
div: Gosiidhedi benhrer gofitheden:
cim‘ Verbossorung  der Verkehira-

!‘hs.!L Bodentet also auch, hbvm

P,

i

bolgeorscheinungen  dos
THTETE
Weichen Hir n;:iu '\1 .k 'hr ;mhuln it

und Uhnweltvertiiiglichlieit im St
fotverkohr gostetlt,

Verkehrssicherheit

durch Verkehrsouf-
kldrung, Yerkehrs-

erziehung und Fahr-
ausbildung

L Vorkehrsaufhldrung

Ju den Aufeaben der Wer-
kuhiesuulbldrung cidhll ws, Gber dic

Risiken des Strabicos erkebes 20 indor-
mieren, Linsichi in fabephysikabisehe
Civsebomialighoten und menschiich-
rivdugische 1 SUIUTLACE 21 ver-
mitteln, Gber Vorkohrsregpely aufou-
faeen umd - nicht eoletat < an Vo
aundt tnd  Eigemeoantwortiichioit
dor Yerkehestebinehmoer su appeliics
ran, Angesichits dor hoben Zahl der
i Strafeaverkehr -.L‘,i'uw'li'wkta,:u
iu‘;inm';'- kewvzontricrie e Lande
feruny ihre Answengungen im Be-
chizzoitvaum auf dn ﬂmlmni—jtu
ikt Fetapn 300 in Wishn-
wired ErschbicBongsbereichen.  Die
virkuhrssichernde Wirkuang dicser
Rowciung wind verstieki. wenn
don Blrgenonnun und Blrgon i pge.
eriter Wabse verstindbivh gomacin

'-.:“‘-“,H]"::E

w1

;.
L

fascd

sl

wird, P richinten sich die Ak-
fionen der Verkehrsaubhlirung  u-

sleich aut die Verweidung  von
Kinderuntlilien wie anl die Werbung

fir angepalies  Fahirverlulten  in
Tempo 30-Loaon,

1.1.1 Maboabwen und Ahiionen

A

Ferfehinssicherfeitsprois NRIF

Der vormy Mioisterinm e
Wirtschatt und Miuclstaml, Techno-
lowrie und Verkehr (MWMTY) aus-
gescliriobene Workehessichorheitspreds
NEW 10007 machn »RKimdorun-
Hillew zum Thema. Lhter dom Matto
sletet Tmal lanpsann Kinder unler
wagss< soll 0 Rahmen elnes Lan-
deswetibowerbes (e nchre Sicherhci
von Kirdern goeworben werden, Bha-
sor AWottbewerh wendet sich an alle
Blirgetinnen und Birger, Schulon

Verkehrssicherheit durch
Verkehrsaufkidgrung,
Verkehrserziehung und
Fohrausbildung

wid  Sehiifergruppen, Vercine wnd
Verbibnde, Bormesunen umd Orgaiiea-
tionen dor Vorkehrssicherheitabeli
uid fordert diese dazu anf, ot cwe-
nen Vorschlfigon an der Verbesseruny
ifirer individuctton Nerkehrnnowelt
it suwirken, Pine wnabidngige
kandige fury bewertet sdmithiche
Fiomemdungen  und  ermatiel
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Verkehrssicherheit durch
Verkehrsaufklérung,
Verkehrserzichung und
Fahrausbildung

7

Freleenpere: Rimdor

PR

t Berichiszeiioum swunden
div Bemihungen fortpesetet, Kinder
an Akftonen zor Verkehrsicherheit
20 betettizen, Do pebédirte auch, dafl
dic Gemetnden gemeinsant mit Kin-
dorn und Jugendichon bai der Wer-
bosserung der Vorkelwssicherheit des
Wohnumictdes solehe Problemlosun-
gett eravheiteten, die deron tatsich-
lichen Lebenapewohnheiten entspie-
chen. The whonivrens der Kinder-
beauftragten in NRWe mit inzwi-
sehen fiber 30 kemmunalen Kiader-
bBeaufteagien fat dieses Beteiligimyps-
kostrept nackhadtig umterstiita, insbe-
sondierye bei der Schulwegsicherung
flegen hereits positive  Drpebnisse

Ve,

Mohe Verkehrssicherheit e
Fonder bedesier aber avch, die -
wavhsenen daritber zu utterrichion,
wie sie selbst dazu beitragen hanaen,
rwhr Sicherbal e Wonder su sehat-
fon, Dacy sabilte o, g, sie dber npeue
Ruegeln an Bushabestetlen 2u infor-
mieren - seft August 1085 diclen
Fhpsse,  di einer Haltestelle
wihern and  Warnhlinkhehi cinge-
schaltet habon, owht Oberholt wors
Ao wrrtongde Busse kdnnen, auch
vom  Ciegenverkehr, allenfalls it
sehrittpeschwindighott passiert wer-
dion, Thas MWMTY hat dic nouen
Regeln an Bushaltestellen i einem
[nfe-baliblatt ciner breiten Offenl-
Tiebkow bokann gemuacht.

sich

Crans wichiy st cbunfalts, dic
Froacheenen trmer wicder anf thre
stcherungspfiicht fr Einder i Autn
Titrtwaeisen, Bl dor Oiskossion wm

dic hohe Unfallgefithrdung von Kin-
dern wird oft vergessen, dal} inzwi-
schen fast chenso viele Kinder unter
15 Jghren als bitfaheor tm Auto ver-

ungliicken wie als Pufiginger oder

Radfaheer (vgl. S, 95 Polizeikon-
troblen ergaben, dall ungeachict die-
ser seit April 1993 cgefiihrien
Sicherungspflicht nur 20 % der bun-
gen und Midehen in altersgerechten
kindersitzen anpeschnallt  waren,
withrend 60 %o auf ungecigneten Sit-
zen saben und 20 % der Kinder giinz-
lich ungesichert tm Aute witfubren,
Hier milssen die Erwachscnen wetter
aufgeklirt worden.

&b 1. Apel 1993 Kinder bis 12 Jubrs -
it Auto rde mebr ohoe Kindersitn.

tork abis -

Proschinre »Fin Rindersit schita Binderhebeons

Eras MWATY Lt Beoschiiren
wird Fakblittter vordfleatlicht, die dar-
tiber inforndorett, welehe Rickhabto-
systeme tir Kinder verschicdener
Alters- und Gowichisgruppon gocig-
pret wimd,

Vil

Zielgruppe: Alrere Menschen

Nauch wie vor zililen Senioren
7u den Haupiziclgruppen der Yor-
Lehesaufklirung, Aofzrund three ho-
hen Unfallgefibrdung - nahern jeder
filpfle golitcte Verkehstetinehmer 1st
Fhier als 63 Juhre - wird diese Ziel-
gruppe auf drttichen Yorkehrssicher-
heitstagen it besonderen Veran-
staltungen angesprochen, Bel dor
Berattng dor Senioren withte auch
die Polizei durch gesiche Veranstal-
tingen, ciwa  in Senjorenwoha-
anfapen, mie. In Gesprichen wurde
ither Steallenverkehrserlebnisse im
Wohnumield diskutiert sowic dher
verkehrssicheres Vorhalten bey der
Benutzung  alfentticher Verkehrs-
mittel informiret.

Fielavugppe:
Fafpaigiesnger

)

Suzige

An diz jungen Fahranbinger
rightete sich inshosondere die Laa-
deskampagne sReep cool - fahe’
304 Neben Broschiiren, Klein-
atweigen, Aufhlchbern, Spanntranspa-
pomlen und  Plakaten, die iibor die
vorteile von Tempo 30-Zonen infor-
mierten,  war Bestandiedi
Aktion, dalf sog. Tempo 30-Fahrer
- ausgewihlie jugendliche Avtofahre-

dicser



rinnen e Avtofatacn, div sich frop-
with eur Einhaliang der gebuotenen

Oeschw indiphest vorptholieion unel
so threr Alterseruppe als NVorbitd

dicnten - dirckt filr angepsiites Fabr-
verhulten warben, Uhe von thaen ats-
eofiilion Pabrtonbiicher, in denen sig
thie Foluetdeicke bed Tempo 30
sehibderten und die in der Press
dffontlicht worden, trugen zosioeblich
duzu bel, Falirenfneer dosu 2o bowe-
gen, das Tempobhmit 2o beachten und
g0 eur Yormeidung von Unfillon im
prrmittelburen Wohoumfeld belzu-

frigen.

e

Aueh div Polizet wandle sich
arr divese Rosthogruppe, iy Zusammen-
arbeit mit anderen Frifvern der Vers
behessicherbessarbeit fanden suf St
Foeher Ehene rahlrceiche Informations.
versnattinneen stat Hicrsu 2dhlien
Drishaabonde it gosielten Aubili-
rungsabiionen in Jugendelubs und
Driskotbebon sowie Veranstaltungan
e vercinen und Boetrteben, Das In-
nefininteriun sotete dazu Polizel-
beambmnen und -beamwide ein, die Gber
die Problematik wdunge Fakrers be-
songers Inforeiert sind,

m osbolirssictieriivitssberating

A .t
creeedi i Polizer

e Verkohrastoher hosbera-
fng durcl dic Poliaei ist v tragen-
de Sifube der Verkehrsersichung und
~auiklirung, to Veranstalungen sind
jabrlich ctwa ewer Mitlionon ver-
Felirscinchmere abler Altersgruppon
mfurmiert sworden, Aufprond  dbeer
cehithion  Uinfallpefihrdung  standen
dubel Kinder, junce Fahrunfingeer
und Sentoren i Vordergrynd,




Verkehrssicherheit durch
Verkehrsaufklarung,
Verkehrserzichung und
Fahrousbildung

Ein besonderes Ziel bleibt dic
Vierringeruag der Verkehrsualille un-
ter der Boeteilipung von Kindern,
Dz wurden in den Kreispolizei-
bohdrden wnter Mitwirkung der Sira-
Benyerkehrsbeharden, dor Kinderbe-
auftragien dor Nomuiupnen sowie der
Uiniversititun-Gesamihochschulen
Duisburg und Lasen Konsepte ont-
wickeli. Zu don duechge fitheten Mall-
nabimen  zihlcn bueispichsweise ge-
ziclte Arnalysen von Kinderuniiilen
wind - dda v wenige Eltern die gesetz-
lichen Gurtaalegepttichten filr ihee
kisder beachten - Kontroflen. bot do-
nen die Benatzung von aliersgerceh-
ten Bickhultesystemen fiir Kinder im
Aute iberprifl wurde (vgl. 5. 12

Frodmeend suoden Setlichen
Abtivnen dor Kretse, Stidie und
Cremicinden fegte auch die Potizel ci-
nen Scliwerpunkt ilver Offenitich-
heitsarbueit auf Tempao  30-Zonen,
»hersuch's mial mit Gemidlichkeila,
»Schaa mir in dic Augen Rasers uad
D Steafle st (e alle das waren
beispiclhatic Akilonen, die aut die
Vernunit der Plhov-baheerinnen und
-Fabrer serzton, statt mit dem erhweboe-
nen Zeigelinper bzwe mit »Kndll-
chenee za drohen. Aul Seilichen
Priskiessoonsvernnstaltungen kenplen
Birseninnen und Blirger gowoetnen
worden, am Gftentlichkoitswirksam
Abttonen vor Ot zu initlicren. Dasu
gdibilten etwy Geschwindigheilstests,

Informationen und  Urkunden  for
nuivheres Autofiabrer oder Belo-

brgungen fir eine kerrehto Fahr-

WOIE,

Die Erpehpisse seigen, daf
Vurkehessicherheitsheratung im Sin-
e winer vorbeugenden Yerkehesun-

fallverhitung nur dann efiizent ist,
wenn alle fir die Verketussicherheit
Verantwortlichen zusammaenarbeiten,
Jeder sollic dic Aufgaben (iberneh-
wen, {ur die er aufprund seiner
Fachkompetenz  besonders  geeigne
&t

Muedien fiir dridiche Tempo 30-
Akrionen

In Seminaren des MWHKTY
wurden Milarbeiterinnen umd Mitar-
beiler der Kreise, Stidte und Ge-
meinden formiert, wie sie driliche
Tempo M-Aktionen in eigener Regie
vorbereiten und durchfithven knnen,
An diesen Seminaren, in denen in e
rein partizipativen Ansutz dic jihrli-
chen Monzeptionen der Kampagnen
entwickelt  wurden. nahmen  im
Borichtsreitrawmn jBhrlich ciwa 250
Bedienstete aus rund 150 Kommunen
teil. Dic Juhreskampagnen standen
1904 yad 1995 landesetnheithich un-
er dem Motto »Tempo 30 schiltzt
altes, fiir 1996 [uutete die

7

Hns

Botschail »Keep cool - fakt” 30%,

wn vor allem die jugendlichen
Avtofalrerinnen wnd Autofabhrer an-
zusprochen (val SO 12

Die Kommunen erhiclien in
doen Seminaren Gelegenheit, an der
Gestaliong  der Werbemedien des
Landes mitzuwirken. Se konnien ste
thre lokalen Tnteressen elobringen
und frihzeidy abschitzen, welche
Mudien tTir thre eigenen Aktionen ge-
eignet waren. Die Haupunedien der
Jahreskampagnen sind in Tabelle
1.1 1-1 aufgefithrt; Anbang 1 entlidlt
eine Cbersichi dor Stidte, Kreise und
Gemeinden, die sich in den Jahren

Vo gid Ritekseile der Toilmatmekarie, we dor
stch [rtoressenten i Ja ool - b 3
Karagnaane bowerbon onnten

1994 bis 1996 an duen Tempe 30-
Aktionen und Aafhbirungskampag-
pen beteibigt haben, Es blotht zu wiin-
schen, dafl kiinttig noch mehr Kom-
munen durch thre Mitarbeit davu bet-
tragen, Kindvrunkbilie zu vermeiden.

Um den dokalen Bezug der
Kampaznen zu betonen, wurden im
Ort bekannte Perséalichkeiten um ibe
Bekenntnis #u den Tempe 30-Ak-
tionen gebeten. In Broschiiren eder in
Hértunkspots erklirten sic. waram
sie i Tempo 30-Zonen die zuldssige
Hiachstgesehwindigheit  einhiclicn:
aus Crtinden der Verkehrssicherheit
und  des Umnweltschigtzes, Dicse
»Rekenneriubierungeny von Promi-
nenten bewogen driliche Tages-
zeitungen, Horfuek- wal Feensehsen-
dutigen, div Kampagnon #u uaieestiil-

R



Taib [ET-1
Medien, dic in den fahveskampagnen vor Ot cingesctet warden

Lird 19Y5 14946
Hiacswurtsendungcn Huugwdrtsotudingen tlomarzcgen
Prevekdien Brosehuiier Plakatz .
Paamisctiol [ETN [3porschibingn %
RERUM RN THE Spanntranspinciie Spanntransparents SE I‘k R %
Plakate trorthaputs Fobieitan LR Ui fahrchate tE .E- -
Sarlic et bitey an Buseen Folien an ¥kt talcing e} isrinnkepet -
iic_\!'illuii\:-.;_h__ih, Aot Ciroddfolion s Plow - Aatbicher -
Auikichor b letnge Wit brapreise Fabricnb e ool abine s Foingu Me Anth i b
Eutthablons Authleber _
Bzt Wethowerbaproie I leie Abbioas g ot

v rbs p v

coi, Thes hat dic Resonang in der Anfgng 2 gibi einen Uberblick,
Boevitherunyg gans ovheblich ver-  welche Stidie, Krelse und Gemein-
sidrkd, den in NEW it Landesmiitebi
aulirderte Vorkehrssicherbeitslage
durchge Bl huben: Tabelle 1,712
Bslet dic un Berichtsecitraum Gy
. Verkehmauikldrungsmalanahimen be-
Vorkohssichorheiisioge rettgestebiten Zuwendungen auf,

Zusiizbich zu den kostenlos
bercitgesicliwon Landesmedien er-
Bictten diec Krome, Stadie und Ge-
imeinden  insgesamt jihelich oowa
1.4 Mo, D8 Landesiitiot #ue Dureh-
fiheitng  von Ortlichen Verkehrs-
sichorheiistagen. Solche wzugangsof-
feocns Abtionen bicten dic Qe
aerheit, lokole Gruppen - z. T Ver-
eine oder ortsansdssice Fahreading-
vativen - in die Verkehrssivherheiis-
arbeit wor Ore cinzubimden, Der
Schweetpunkt dee oribehien Vorkohrs-
stchorbvitsige ug wie bui dor Lan-
deskampagne anf Aktenen Rie (6-
chephatie Tempo  30-Zonen. Puch
diese thematische Versahnaiy kennte
div EFfizieny der dulinahmen erhieh-
tich gesleigerl werden,

[Tl

Prenmuisividtson s et Uhera Blhggzsiritel it s ol




Verkehrssicherheit dorch
Verkehrsaufkltirung,
Verkehrserzichung und
Fahrausbildung

Tab, L2

Zuswimaenstellung der Zuwendungen fiir Verkehrsaufkldruugsmalinahmen in NRW 1994 bis 1996

Zarnonduagenpiinger fenjekit bewnilbigter Luschull in TUM
19494 TS 1986 BpRime
Latihess arkobiravacht RS Brstitediometle Fiaderung dud S0 533 1,527
4R 72 Ta x12
htuny Schubunlingors 2t iz a3 (2
i) 6o £ &3 [l
' fihrenaden Sohaben [ i 15 ER
Eoai (I;",;lF‘mL,'.il'u\ i Alahod am Stooe 4% 116 I f‘ 334
I HIT Y THS 7R3 B3 237
Mt uind Undeehuaitungshestn 416 415 403 P36
Semiiarkosien s | 3% 134 413
LTI 54 354 556 | st
Allgent, Detwhe PabirracdeClub Fadut radubtionstaga Hi 93 Fi 324
Froe Roren, Handoetiel, Plakute i ) - 3
: ich 27 - 25
&0 T3 -
s Ayio - I
EIHATHI 23t 147 250 679
[ME]] i 36 - 2
hdt | i . . w5 MM
b Cosbsethirchet - 110 - 1
s ivhit 1 40 - 0
ek} - i
A5 - k&
24 24
[PST EL LrTI 1.694 {.693 1718 5,105
1.1.2 Perspektiven desbehindertenrat und der Landes- L2 Verkehrserziehung

Adle Bikgerinmen und Blirger
selffen sich o der st méglichst un-
pehindeet i sicher bewegen Ldn-
nen, auch als Bebinderte, Autl An-
regung des Fordervereins der For-
schingspemeinscheft »Das kdrpuer-

behinderte Kinde eV an der Uni-

versitit Koln bemitht sich  dos
MWATTY it Zusanunenuarbeit il

deny Mhindstorivm  fir Arbeit, Ge-
stndhed! und Sostales (MAGS), dem

Rinisteriom fr Stadtenbwickiung.
oo ) Sport (MSRS) dem Luan-

arbeitsgemeinschalt der Behinder-
tenverbédnde um michr Sicherheit dev
Behinderten im Strallenverkehe und
arm deren feichieren Zugang 7u den
Gitentlichen  Verkehrsmitteln,  Da
zahlreiche wissenschaftliche Erkennt-
nisse und eine Reihe von praktischen
Beispiclen im In- uad Ausland eine
Vieleah! von Planungsempfehlungen
geben, soli - um deren breite Um-
sefzong in die Praxis zu beschicuni-
zen - cin anwendungsorienticries
Handbuch als Beispiel- und Ideen-
sammlung e die Verantwortlichen
vor Ort erarbeitet werden.

_ Verkehrserzichung st die ge-
zielte Becinflussung dos Vorkehrsver-
haltens von Kindern und Jugend-
lichen. Verkehisersichung hat jedoch
pmper starker auch eine integrative
Fuaktion: Sie ist nichit ausschlieBlich
Sicherheitserzichung, sondern Jurii-
ber hinaus daraul ausperichict, zu
partnerschaftlichem Verhalten und zu
giner verantwortungsbewullien Ver-
kehrstetnalme auszubibden. Doni-
entsprechend wurden die schuleechi-
lichen Grundlagen der Verkehrs-
crzichung in NRW akiualisiert und




tretr ko eentubori, THe Fibie der biy du-
hin bestehenden Einzelregelungen st
durch cine zusanmmenlissende Dar-
stellung ersetzt worden, die klastelt,
dufi  Voekohrserzichung  fir alle
Schulstufon verbindlicher  Untor-
richtsinbalt ist umd daraul Rinweist,
dald sie auch Bettriee zur Sozial-,
Umvelt- ud Gesundheitsersichny
A feisten hat,

1.2.1 AMaBeahmes usnd Aktivoen

berkefwserzichunyg
st boeescotudalier

A

Bei dor Verkehrsersichung im
Vorsehulafler stand die Vermintlung
dos Verkehisgeschehens, dor Ver-
kehresregeln und -gefibren bm Vorder-
crind, THus erfelgte bolspiclsweise
durch AuBlihrungen der Verkehrs
puppenbiihne der Polizel. Die beimn
Puppenspic] behandelion und in be-
gleitenden Gospriichen wid Breiche-
rinnen, Laelirern und Florn diskutior-
ten Themen wuren 2, B sHell und
Draahele, »brkennen geeigneter Uber
guernngsmdglichkeitens, »{berque-
ven dor Fabrbaline, wAnschealen m
Phwe end sBodicacn ciner Fuff-
aingerampele. e dureh das Pup-
penspich vermitichien Inhalic wurden
it den Kindero und den Elten
nachbcreitel, way towurden -
weise auf maghivhe Ubungen in der
Vorkoheswirh livhhei gogscbun,

Fin besondeoes Thomma im Vors
schinlalter war die Vermittiung der
thierzu zihbe auch.
dalt die Verkehrssicherhoitsborgior

Werkehrswali,

< 350 sposichh geschulie Polizeibe-
antianen uad -beamte - mit don ane
gehenden Schulkindern das Verhalien
an hesonderen Gefahrenpunkion des
kiinfiigen Schuiweges Gbien, N ei-
pom bei der Schulanmeldung aus-
gsehindigten »Ercigaiskatenders und
inte-Broschifire »Zur Schule -
aber sicher e bekamen Elern cine
rusitziiche Moglichkett, sich pe-
mednsa anit thren Kindern Gber die
Getiuhren des Schubwegs zu wifor-
tlereit,

der

AMit Beginn des Schuljahes
1969798 hae das Ministerium S
Wirtschal und Mittelstand, Techno-
fogic und Verkehr zusammen it
dem Binisteriun The Schule und
Weiterhildung sowie demy Ministe-
pium fir Stdtentwickiung, kaltur
wid Sport einen neuen Ansate ver-
withicht, Binige Wochen vor deni er-

sten Schubiag erbalien die Dltern dor
seblanfinger owei Conpuvt Dises
(O, T erste 13 inn B wlle feat-
khissler bestinunt, i da worden in
Dhalogform wnd mit anterstilizenden
Liedern dw wichtigsten Yorhohirssi-
tattonen  ahustisch ahegobracht,
Piic zweite CL, die sich an die 8- bis
[pdhrigen wendet, dbormittele in
Form von Horspiclers Fitlen i cin
sicheres Rwdivhren abs Vorboratung
aut Jdiv Radfahrprittunyg,

Selnlische Verkehesesoiclimg,

2

Frimuchereivh

I der Primasstute ist b Rabe
et Jor Verkehosersiehons
il pavehomotorisvher Dhungen o
hiilt worders, urn dun hiduite fesig-

Vorhobaspuppoerbulan der lisg




Verkehrssicherheit durch
Verkehrsaufklarung,
Verkehrserziehung und
Fahraushildung

steflenden motorischen Deliziten
ehigegenam ivhen uad das Wahraeh-
munygs- und Realtionsvermigen von
kindem i Grundschulalter 2o trai-
nicren, Bin weiterer Schwerpunks lag
in doer Infensivierung des Radiabe
trainings wind dor Radfheausbildung
durch  handiapgsorientiorte Unier-
richiseinhieiten im Schul- und Wohn-
upfeld der Binder, di die Wirksam-
Leit des Traiaings im StraBensverkehr
suf Wogen, dic die Kinder taisdichlivh
trbeen, arn peiiten ist, Zettgleich er-
hivhien die BElern Informationen u. a.
2t den Themenbereichen obind-
gereviitos  Pubireads,  »hotorische
Fifhighoien dus Kindese umd »Ubun-
gen cum briornen des Radfah-
relse sowie zum Thema »lielm-
vagen wad sonstige Sicherheitsvor-
schriftens.

Radibrastabduig e Jor Grundachoele

Sebulische Forkefiwserzichung:
Sehsndarbereich

4

Neben der Radfuluzusbildunyg,
die auch in der Sekundarstufe 1 fort-
pesctzt wind, worde - gemi der inte-
grativen Ausrichiuny der Verkehrs-
erzichung - dog Beautzen von Bussen
und Bahnen cingehender als friher
unter dem Aspekt der Sicherheits-
ursd Uimwelierziehung in Unterricht
Behandelt, Dazu arbeiteten die Sehu-
len wverstiarkt mit den Unternelimen
des Offentlichen Personennahver-
kelis {OPNY) zusammen. Enispro-
chende Dlaterrichtsmaterialion wur-
don in Zusmmmenarbeit mit den
Yerkehrsverbiinden in Nordrheine
Wostfalen entwickelt und den Schu-
ton zur Verfligung gestellt,

Fn dur Schundarstufe 11 solb die
Verkehrserzichung wur verantwortii-
chen Teilnahme am Strafdenverkehr
flikren. Sic richtet sich an Jugend-
Hehe wnd junge Fewachsene, die als
Fahraniinger besonders  gefihrdet
sind. Neben Themen der Sicher-
heiiserzichung werden auch dic me-
dizintschen und  psychologischen
Aspekte der Teilnghmie am metorni-
stertent Strafenyerkehr behandedt,

7

Schuhvepsicherung

Filr michr Sicherheit aul den
Schulwegen ersteflen die Grumid-
schiulen i Zusgmmenarbait niit den
Kommunen und den drtlichen Poli-
zeibehdrden Schulwegpline, Dicse
informicren Eltern bel der Ein-

schulung dhres Kindes ol einem
Stadiplanauszug fther eine moglichst
sichere Wegeverbinduny, Problema-
tische Puukie und Zonen im Stralden-
paurn werden so orkennbur und kon-




ner durch geeignete bauliche oder
verkohrelonkende Mallnahme eni-
sehdeft werden,

Oft sind es klcine und cinfache
Maltaahmes, dic mithebon, die Wege
der schulkinder als Fubgdinger oder
Radtuhrer stcherer 2 machen, Im
lahr 1996 Lonmien i Rahmen des
Férderprogranms »Radwege, Full-
wege,  Schulwegsichetheils des
MSKS 232 Mabnohmen zur Schul-
wegsicherung durchgetithet werden;
dumit wirde mehr als die Tite aller
Mabnabitnen  des Strabenbaufbrde-
rangsprogramms e die Schalweg-
sicherung cingeserst,

Pa troty der vielerorts beveils
reatisierten Swherongsmalnabmion
vare Sehoteo bilnfig zu schnell gefah-
rer wind sind im Berichisecitraont
vort dee Folizel intensive Gesehwine-
dighottskoniretlen fm Umictd von
Schulen durchgeflihet worden, Dabei
wurden 1908 inspesamt 1,2 Milli-
viren Fuhirecige gemessenr, bol jedem
zebnten bahreeug moliten - zum Toil
erbeblivhe - Gesehwindigheitsitbor-
tretungen festgestelt werden,

1.2.2 Perspektiven

Dhie ww sich als sinnvoll erwie-
sen hat, Kinder und Jugendliche an
dor Verkehrssicherheitsarbeit aktiv zu
boteiligen, st e das Jahe 1997 ge-
plaat, dald die Polizel gemeinsam mit
dein Bindern uond deren Eliern Temipo
30-Zonen verstdrk( Gberwacht, Bs st
vorgeschen. sowoll vorschiiiismiliig
als auch  zu schoell fuhrende
Autefabrerinnen und Autofaher an-

- 1 or ﬁ ) & ﬁ - 4 &M y
JMensch &ndere Dich. Faby' 20

Tempo 30 schiitzt Leben.

Faltblutt, das iiber becotzs *;'I‘ﬁ%rﬁéisuE-:l'rf Blezdion flie Grthtche Toogne S-AR e b nice
Plakaten. deren Botschafien
nhckunden gefihrdons, »hekumlon
verleizen,«, sSehunden tOien.«, »Be-
kunden entscheideno med Jus hilalie

el beobachiende

zubalten und thnen - je nach Fahestil - vier
Dank- oder Denkezetict zu fibergeben.
Sa erhalicn die Fuhrecuglenker cine
unriittetbare Ribckraeldung dber by
Verhalien,  zugleich  werden  dic
Kimder {Gr lvpische Verkehrsgeluhren
sensibilisiert. IHhastricrt wird dic
Mabinalinie v, a. durch eine Folge von

Feblverhualicon i
Wohngebieten - wu sehelles Fahrea -
Bozug nehmen.




Verkehrssicherheit durch
Verkehrsaufklérung,
Verkehrserzichung und
Fahraushildung

1.3 Fabirausbildung

Fine stetiyg steigende Verkehes-
dichie, stivhor notepisione Fahrzew-
oo und eiie wachsonde Anvabl son
Yorbuliess oescheiften machen o 2u-
aclimend schverer, vin Kraltfahrecug
vir fubwen, Entsprochond gewachsen
sind auch die Anspriche an die
Fuhraushildung: Nehen der Schulung
von faheprabiischien Kenminisser uid
dem Autban cines fundierten Rogel-
rohidet 2o ihren Ausbildungs-
sehwerpunkten aueh dic Anleitung zu
sitecttjonsorientiortein Handeln und
pattnerschiaftlichem Mitcimoder bin
verlkehr sowie die Vermititung clnes
unpwett crantwortticvhen Dmgangs
ant Aobiliin,

B[ IS

.30 MabBnahmen und Alktionen

Auxtifidung der bl
fodirerisien und Fohelofer

A

emnat

Ure ddon gosticpenen Anforde-
purgen it die Paheausbildung Rochs
aung o ttugen, berindet sich das
Falielehrers ernwartiy in der
Novelierang, B von MW mitge-
tragenen und inftiivelen Anderungen,
frsbiosondere zor Ausbilduag der
Fuhrleheerinnen wind Fabrlelirer, swer-
ot B0 gmgescizt, Dic Fostsohrei-
by winer stirkeren pldagogbahen
wie didaktizchen Ausprigung der
Ausbildeng wind dann wo s elnen
qualtifiviceteien Fahraehuluntoveicht
Zur Folus habon umd su cipem verant-
wortungshewuforen Nerkabon

Fabirschiler ihien,
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Foribiicang

Mit der vargeschenen Rechis-
dnderunyg st dic obligatorische Forl-
bildung der Fahrlehrerinnen  und
Fahelehirer in bestbmmten Tntervallen
verbunden. Auch dicse Forderung der
Linder hat im bisherigen Geselzge-
bungsverfahren ketnen Widerspruch
gefunden.

o

Fahrsohsditberwacliing

‘

Der im Verkehessicherheits-
programm NEW 94 erwihnie Mo-
delfversuch zor Faheschulithberwa-
chung konate inewischen erfolgretch
abgoschlossen werdea; mit einer
o shuationsstudic wurde die Wirk-
satnkeit des neuaen Verfahrens nach-
sewigsen. Das neae, zu elnerm grolien
Teil privatisierte Ubcrwachungsver-

Abb, 1.2.2-1

Getitete Verkehrsteilnehmer pro 150,640

fakiive Beteiligte und Mitfahrer)

fahren wied seit Juli 1995 fichen-
deckend im Land NBW angeboten,
mehr als 70 % dor Strallenverkehrs-
behirden des Landes bedienen sich
bercits dicses Verfahirens. Bs ist Jamit
zu rechnen, dab sich die eestlichen
Strafenverkchrshohdeden sum Abbou
cigenen Verwaltongsuufwandes nach
und nach dieserm peucn Verfahren
anschilnen,

1.3.2 Perspelitiven

Angesiciits dos immer noch
mehrfach hiheren Uafalleisikos jun-
ger Fahrerinnen und Fabrer - die
nachstehenden Abbildungen
schautichen., duff dic 18- bis 24jibri-
gen besonders getibrdet sind - ol
dic Fahraushildung stetig wetter vor-
bessert werden, Konkret bedeutet
dies, w. a, die theoretische Ausbil-
dung se zu verdndern. dalt sie nicht
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aussehlicifich Regebvissen boinhl-

tol, wontdersy auch Jebrt, et vereigni-
seabicnene Yerhehrssiunione s umisu-
mohos, T\Mvmw}rﬁsf st oehentalis, die
Fabirfehrerinnen und Dabriehrer doza

arenteiten, die Awshibdung verstirkl
an jupende bew, ontwickbangslypis
sehen Dnbelion aaszarichion und in

dup Unterrichissiunden auvch §ragen
der individoctten Bisikobereitschafl
wdor dur Seibsteimscehiltoobg 7um
Thwerng 2 muawehion,

Baslung st es Weider micht go-
Et.mguﬂ i Rabunen dor Novellioruny
dov RuuBenverkebragesotrzes cine
sweite oblizatorische Ausbildungs-
phase fir junge Taheerinnen und
Fahwer fostruschreiben, Stattdesson
hat sivh dee Bumndeseat Bir dic Fin-
fiiheeg froiwillizen Forthil-
duny Fo scheint jo-
vine verhiradbiche
fr wlic

winer
ausgesprochon,
dowh erforderbich,

Forthildung Falsrunfinger

da diese noeh dem B
Situa-
s ibersie-
ubrschule

voratinehen,
der Pabrerlpsbnis
tonen upd Penblemen
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agut die die s mtehit
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Verbehrsieilehmer aufgearbeitet und

dic jungun Pabrerinoon und Fahrer
wc':m.:hlu o regeloerechtem Yer-

halten angehalven werdes,

Ua tar allerdings #u beflirchten,
dali cine freiwithge vweite Ausbil-
dimgsphsse « wie immer ahy
wivd - aufigrund der fohe-
lendon Anrcise und wogen dov not-
wendiz ¢ anfallenden kKesten
nichl ik schensaertem Wimfang
angenominen wird, Mi
dell dirvite sich cine Senkung der Lin.
Fallzahlen funger DabranBinger ticht
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Verkehrssicherheit
durch Verlcehrsrechs
und Verkehrstbear-
wachung

2.1 Verkehrsreeht

Verkehrssichedhoit ist vom
verhatten jodes cinvelnen Vorkelrs-

tedinehmers abhingip ~ wer altein von
e wrd Yerboten, Regeln und Yor-
schriften eine geordnete Verkehrsre-
vobiing  erwariel.  Ghorschitel
Maglichkeiten des Vorkehirsrechts,

v

Fiir dic Wirksamkeit von Ver-
kehrsvorschrdten sind vielmehr z2wed
Faktoren crischeidend:  cinerseils
mrlssen div bestchenden Begeln und
div darats erwachsenen Verhaliens-
vorschitflen  den Verkebrsteilneh-
mern hinreichend buehanal seimn - gine
Untersuchung dariiber, welche Ver-
haltensverschritten das Verkeheseci-
chuen wverbehrsboeruhizter Bereich
betnhaliet,  bewerst  jodech,  dall
miiuiter Wissensdefizite  bestehen
(vl auch S035) - und andererseits
milssen diz gelienden Reazeln aly
sinvoll und begrindot angeschon
werden, v handiungsizitend zu wir-
ki,

re Bemithungen uiv mehr
whrssicherbeit millssen tolghich
zum cinen daraut ausgerichtet sein,
mit Aulkldrurssmulioabmen Yors
kebwsteilnehmer dber Zoichen, Re-
geln und Verkehrsvorschritien zu in-
torimteren, »um andern @it es, beske-
fussade Vorkohravorschrifltes auch dare-
aul by 20 Gborpeliten, ob siv elisivh-
tig sind.

2,00 MaBoabmen und Aktionen
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femiporedusiveuny inierorts

Mt der flichenhation Auswei-
ven Temps 33-Zonen in Wohn

gebivten wurde der
Forderung nach ver-
stdndiichen  Rege-
fungsansitzen noch-

gekormmaen, Dia Tom-

po 30-Zaonet wesend-
fich dazu Dbetecira-
st haben, Jdie Verhohrsaicherbeit b
NRW insgesamt zu vorbossern, sind
nzwischen zahitreiche weitere Zonen
vingerichtet worden. Der i der Ver-
gangenbeit oft cefolgie kostenaufl-
wendige Umbau von Straflen, der
dicse dom Charakies des Wolinhe-
refchs anpalll, st allerdings finanzicll
nicht durchauhalien, so dald Tompn
30-Zonern inzwischen weituchend
npur noch durch ver-
cohieslenkende wund ver-
kehesregelnde  Mali-
nabimen { Besehilderun-
e, hMarkicrungon ote.) -
ausgewiesen werdon, P

s

Zueichin 274,
SN

Temipoveduziviung
cetef Aurebakien

2

Digc £
Adtchahnen ist an Vorgleich s 1994
weiter gewachsen,  anfyrund  der

Zunshme dex Verkehrs muen aut

wolloren  Strechen des nendeheim-
westHschen Aniobahnnelses Ge-
schwindigheiishegrenzingen vorge-

selirichen werden Tnswischen ist auf

Verkehrssicherheit durch
Verkehrsrecht und
Verkehrsiiberwachung

etwa 27 %o dis Auiabubnnetzes die
Geschwindigheit aies Gelinden der
sicherheit und Ordoung des Vorkehes
zeitweine ader davernd durck Vor-
kehrszochen besahrinkt fn cinipen
Fillen waren dabel auch div Yor-
ausseizungen Hir dic Anordueng von
Geschwindigheitzbeschrinb ungen
aus Larmschutegriinden critlit,

chl der Tempolimiits auf

_lll\s

Uibordedvertote

CAntahadnen

A

i

generetle Lhw-Tiberiol-
verbole aud Adiobahnen besichi, wig
newe Untersuchungen deatlich migs
clien, kein Anlaly, Ein Shoerhols orbot
e Lostkraltwagen bat nur daon cie
nen positiven  Eintlal zafb den
YVorkehesablaul umd die Serkebrs-
sichesheit, woenn Gher soine Anorde
nuny aufprand genaper Renstnis dor
Getlichen Situation von Fall bl
entschicden wird, Nonoenswerte Vor-
fdnderangen hinsichilich dee Linga
der mit Ehw-Uberholverbown  aus-
puedsteien Strevken haben
Berichtwreiteunm aochl crocbon cur
Zeit sind nach wic v naliven 20 %

shihy im

der Fachtungsfabwbabinen in MR
mit dauerndem oder zt“it[iz:li b

sehrinkien Lhw-Uberholverbot var-
schel,

”ﬁ‘! Akislierd, Dwessen,
Modikannte

t Rahrmen der ansichonden
MNovette des Strullenverkehrsgesetzos
Bifdet dic Nachscholung von Kradt-
fabirern m Authausetdaaren oin sob-
trikes Floment, Bas oous Vorbelus.




Verkehrssicherheit durch
Verkehrsrecht und
Verkehrsiberwachung

reeht sivht dabwd in vietfiluger Welse
WOglichkeiten e eine Verhubtens-
hociottussuny von kruftfabeermn vor,
Mebon kursen fe Fabrantinger und
mchrfach saftifbeen krattfshrorn
werden i alikoholauffithige Kralt-
Pabrer auch spericlle Suminaie ange-
hoter, an die besondere Qualitits-
anforderungen gestetlk werden.

Phas Syastomy doe Pabeorhaubis
auf’ Probe amd das dohnfichedtes-
Punkisysiem soblen kiinftig nicht
mehr e der Feststellung von D
fieiten bot der Braltiidisenung die-
nei, sondern auch Angebote wid
Hiltestelhing enthadien, solche Big-
aungsdolisite su beheben, Das ge-
schicht  durch  Autbousemivare
(Machschulung) sowie duich das
Angebot ciner fiviwitligen verkehrs-
prvchologischen Beratung, Oer Cre-
danke dor Frepwillighett soil durch
el sldonus-Sy stetie bei der Pankt-
bewertung, unterstiitzr werden.

Bai der Erforschung der Ju-
samamicnhiinge zwischen Canoabis-
komsent und Fabrttehtighest ist cin
erbscheidonder Durchbruch gelun-
ge: bn Rahmen des im Verkehes-
sicherbeitsprogranim NRW "Od - ore
wihnaten  Forschungsvorbaben  des
MWMTY »Caunabis i Stradion-
verkehre koante dorch Wissenschaft-
fer der Dicinrich-Heine-Universitiit
Dilisscldort nuvhgowiesen werden, ab
welcher Wikstottkonzentintion i
Blul ein Koosumens voit Haschish
Fahruntichtiy st Das vorliegends
Frochnis der Untersuhing hat welt-
weit Aufzchon verept, Bosor diese Br-
kenptninse jodoch Blegang in Rechis-
pormen Linden kinnen, hedart os
noch emer nlernationaden wissen-
schafhichen Dskssion,

Bislang ist es nicht gelungen,
div bestehenden Blut-Alkohol-Cirenz-
werte 2u koreigieren, Thie Anstren-
sunegen der Landestegiorung, dei
vor Gesetzgebuer festgefegien Wert
flir die relative Fubruntiichiigheit von
0.8 gul 0.5 Pramifle zu senken, sind
bisher un der starren flaltung dor
Bundesregicrung und einiger Lindor-
regicrungen gescheitert. Positiv e
wickeln stch jedech die Bemibun-
gen, apstatt der Blutalkoholmessun-
wen auf Atemalkoholmessungen -
vustellen, Es ist domit 7u rechoen,
dadd in niichster Zelt eine diesheziigh-
che Rechtsinderunyg vintriit,

2.1.2 Perspektiven

It Verkehrsrooht liege der
Schwerpunkt weiterhin  auf der
Drurchsetzung ciner stadtvertrdgli-
chen échstzeschwindighett von 30
kirvh, mit Ausnzhime des Netzes der
innersrtiichen Hauptverkehrssirafien,
auf denen puch wie vor 50 km/h gel-
ten soll, Dicse fir die Verkehrs-
sicherheit wie fr das Leben in der
Stadt gleichermalen wichtige Mal-
nahme scheiterte bislang an der feh-
lenden  Unterstiiizung durch den
Bund und dic Mehrheit der Lin-
der.

Zur Nerbesserung Jer Ver-
kehresicherheit aul Autobahnen wird
nach wie vor el auf curopdischer
FEbene hsrmonisiertes Tempolimit fa-
voristert,

2.2 Verkehrsitberwachung

Dic Unfallstatistiken zeigen
deuttich, dab i Interesse der Ver-

kehrssicherheit  geschalline  Vor-
schriften, eine eitektive Yorkelirsauf-
kidrung und cine zielgrppenorien-
tierte Verkehrserziehung allein nicht
ausreichen, um einen sicheren Stra-
Bemverkehr zu gowdhrleisten: I
Berichtweeinaum  wurden in NRW
mehe ats eine Million Verkehrs-
unfitlie polizetlich registriert; die
Polizer wird auch waiterhin jedem
mittgeteilten Unfall nachgehen. Die
Mehrzahl der Unilhe ist daraufl
suriichzufiiren, dal Verkehisvor-
sehriften und -regeln nicht beachiet
werden, Notwendiyg sl es also auch,
bestehonden Regeln upd Gesetzen
mit Hille dor Veehehesiiberwachung -
und notfalls auch mil nachhaliigen
Sanktiomen - zur [hachsetzung zu
verholivn,

Der Schwoerpunkt der polizeili-
chen Verkehrsitberwachung konzen-
trierl sich gul driliche und zeitliche
Unfaltiiutungsstellen haw. -strecken
sowie auf Haoptuafultursachen, with-
rend die kommunaten  Belidrden
die Binhaliong der luaerdetlichen
Hichstgeschwindigheiten an Gelah-
renstelien, die Beachtung des Rot-
lichts an Lichtroichenaniagen und
die Ordnung des rubenden Verkehrs
ibherwachen.

MaBnahmen und Aktionon

wlizeiliche
Verhehrsitberwaeluing

Zur Erhdhung der erhennbagen
polizeilichen Prisenz. dic normenge-
rechies Yerkehrsverhalten verbuessern



soll, wurden verstirkt uiformicet
Folizeibearminnen wid =beamis ¢in-

aiEci,

Unabbiingis von der Veefisigoung ud
der ime Pinselfull i Botrogln kom-
menden Atuwdung wivd - sl als in
dor Yeegangenheii - mdglichst jede
YVerkehrsteitnehmerin baw, jeder Ver-
hihsteiinehimer noch einem Verstofl
angesprechen and dber die mit dem

formiert, Hherdurch soll das Ver-
stiituhivis e die Beschlung von Ver-
ehrsrenetn gefordert und dem »Ner-
kehirssiiders dus Foideckungsrisiko
bewubt comacht wonden, Besondere
Bedontung wivd dubet der Bekinp-
fung von grob verkehrswidrigem
Vorhalion - 20 B Geschwindighetts-
fherschecitungen (2Rasare) oder w2
GHolwes Auttuhren (sIhdnglersy « bei-
somessen: div Polizel st hier ver-

arkt it gewoson,

Ui die Ubcrwachungsetioki-
vt 2u steigern, dstodie echaische

1 aneriz

shewindighetsnaigei

Ausstatiung weiter verbossert wor-
dor, Neben den beretts sen Jahien
vorhamdenen Roadurgeriiten vertlise
dice Potizei seit Anfung 1067 Qibep Jat:
Lasergeschwindigheitsmeltgorite,
Fur Ubeewschung besonders gelihe-
ticher  Fellverhaltensweisen

Autobahnen wusden  mit Yideo-
anlagen awsgerlstete Polizcitabirecy-
pe eingeserzt, derartige Pabrzeope
wirden himitig auch flir den Binsmz
anflerhalb Autababnen  be-

VOt
sehuitt,

auf

Fuabippoadadestis

Chy Bubbed

dngevinnen amd ol

ainger, vishesondore Bimler whd Se
sicren, A den B Sivadiemoorkebr am
mgision webibndeten Yerkeheaeiln
et 7
stirkt fberwachi worden Tey Dlinfeld
vom B itdereirien amd Bebulen wueden
dobor ehenso win im Beoreich woin
Sentorenvooliuligen bensive G-
sohw tindigheltshontrotien
fiht,

e, sind doren Woeoe e

durchsre-

Radiahreerhohr fihe hautip

st Ronfhkien e anderen Yerbobes.




Verkehrssicherheit durch
Verkehrsrecht und
Verkehrsitberwachung

teilnehmerinnen und  -witnehmern,
Dom unfsllieichtigen Risikoverhal-
ten ventr und gegenitber Radfah-
rerinnen und Radlahrern wirde wit
Ful- und Ral-Sueifen enlgegenge-
witht, In den Innenstadibercichen
zithien Polizcibeamtinnen und  -be-
ity wieder mum alitiglichen Er-
schutnungsbild,
Verkehrsuetille tm Zusam-
mienhang mit derm Giiterverkelr sind
vietfach bosonders tolpenschwer, so
el Bier sach wie vor cine Intensive
Uberwachung stattficdet. I Bee
richiszeitraum sind pro Jahr ctwa
PAOOG0 Dlkw polizeilich dbuepetilt
worden, flir dic Uberwachung von
Ciefuhrguttransporten und das Peefton
von  Erstmalioatunen bei Ungliicks-

fiilben steht dor Potized neverdings ein
computerunterstiitztes  Informations-
svstemn aur Verfigung.

Ferkehesdberwachung diveh
Kommunen

7

Mit der Anderung des Ord-
nungshehdrdengesetzes (§ 48 Abs, 3)
ist - neben der Uberwachung des ru-
henden Verkehus - auch die Kontrolle
der Linhaltung zuldssiger Hochsige-
schwindigheiten im ficfienden Ver-
kehir an Gelaheenstetlen auf die
Kommunen dibergegangen. Eine ak-
tuctle Studie der Bundesanstalt fir
Strafienwesen (BASt) bestitigt, daf
Verkehrsiiberwachung in komimung-
fer Regiv einen positiven Einflull auf
day Unfaligeschehen hat.

Cietaluwpnt-Uinfull

2,2.2 Perspektiven

Bekanntermalen sind diz im
Berichtszeitraum erfreulicherwaise
weiter gesunkenen Unfablzoahlen das
Lrgebnis zahlreicher MaBruhmen
und  der  Anstrengungen vicler
Stelien, Leider zeigt sich die in unse-
rer heutigen Gosellschaft verbreitele
whlbogenmentalitite  aber immer
stiirker auch un StraBeaverkehr. Ein
angemessenes und  veranbwortungs-
bewilites Verkchrsverhalten ist cin
wichtiger Bestandiell des gesamiten
sozialen Verhaltens, Darauf milssen
Verkehrsautkiiirung und -crzichung
stitker eingehen. Angesichis dev i
doen nichsten  Jahren  erwacteten
Lunahme des Verkehes st cin Um-
denken unerlifilich,
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Verkehrssicherheit durch
Straflenraumgestaliung

Verkehrssicherheit
durch StraBenraum-
gestaltung

3.

Verkehrsregelung und
Yerhehrshecintlussung

effehiive Nutzung des
vorbimdencn Stratbenraums verlangt
picht nue eine wirksame Stegerung
des Kiz-Yerkehrs, die Anforderungen
Verkehrsropetung

Fine

an eine modermne
und -becinfiugsung sind vichinehr
deutbich wetter gofulds Sie hat mu‘:h
die Behage des Fufiverkehrs und de
Offunthichen verkebrs & be H_Mxemh-
taen, die i Nerkehr bestehenden
Zielkontlikte »o beachien und durch
gecipncle Stetrungsyerfalren aus-
rugteichen, Dbei sind die gewlthiten
Steterungsvertzhren so aufcinander
abrustimien, dald sie dem Komfort
und dom Sicherhedshbedicfnis aller
Yorkelirsterinehmaergruppot entape-
chien, Dazu ziklo sy Buispicl die
konflikie zwischen Anofehrern und
Fufigfngern an Lichisignatanlagen zu
erdsehitrfon vder Bussen und Bahben
durch intelligente Technik Vorruny 7u
pewiheen.

3.5 Mubleahmen vad Aktionen

Sichere Strafienibergueriing

[ fuftadnger

7

FuBgingeriiberwege sind - tich-
i angeioet - bedeutond sicherer als
dus utiperegelic Uhergieren der Pabir-

bahn. Bei vorhandenem Bedarf ho-
ben die Ortlichen Behdrden  alle
Méglichkeiten auszuschiplon, v el
ne sichere Querungsstelle flr Pul-
ghnger cinzurichiten. Wenn der Be-
darf bestetit und die Anordnung cines
Uberweges aus Verkohessicherheits-
sriinden abgetohnt werden mull, sind
alterpative Losungen - wie z. B
Mittelinseln oder Lichtsignalanlagen
- zu renlisieren.

Stcherdei der Fulpdnger
an Lickisipnalenlugen

2

Zahlreiche mit einer Lichisig-
nabanlage gusgestatiole Krewzungen

Cawurden vorraagie unter dem Aspekt

einer teistungsiihigen und beschicu-
nigten Abwicklung des swotorisierten
Verkehes konripiert, Fuligiingern und
Radtulirern wurde hiiufig nur die ver-
bleibende Restveit innerhalb cines
Signatumlauts zugewiesen, Vicle Une-
fitlle mit diesen Verkehrsteilnehmern
sind also auch darauf zurlickzo-
{Ghren, dalt der Keaftfabirzeugverkehr
an Ampetanlagen oft tnmer noch
steuerungstechniseh bovorzugt wird,
U sichersustetlen, dald die Betange
dor Pubgiinger ausreichend beachiot
findet 2ur Zoeit orneut gine
Landesweite Uberpritfung der Lickt-
signalanfagen state, an denen sich
196 sehwere FuBgingerunfille or-
eignet haben. Die drtlich zustdndigen
Behidrden sind sufgelordert worden,
die  Anlagen  bet erkennbaren
Sicherheitsindingetn auf eine dam
Komfort ungd dem Sicherheitsbe-
ditrtnis der Fuliginger entsprechende
Signabregetung amzustelien,

werden,

Foreanyschaltug Hiv dea
ffentlichen Tevkelr

4l

Busse und Strabonbahoen wer-
den dureh den starken Autoverkehic
kiufig behindert, Dics bedeutet fir

dic Fabrgiste des OPNV lingor:
Fahreoiten und fir die Verkclirs-

betriche lingere - und dadurch toure-
re - Umlasfreiten der FPabrecuge,
Deshalb werden ampelporegeie lrew-
ungen nnit Vorraagschaltungen tiie
den &ffentlichen Nuhverkehr
siattet, so dall dic Fahisouge bei
Anniherung ot cine Krewzung nach
Méglichkel cine wngehinderte Durche
fabiet wrbwben,

LS

Vorrangschaltungen {iie Busse
und Buhnen an des Signalaniagen
werden gemdlh den Bedarfsanmel-
dungen der Stildte. Betriebe gemett-
samt durch das MWMTY umd das
MSKS zeitnah gefirdert, S sind so-
wohl in den Beschleunigunysimali-
nabmen e oberirdische Schienen-
sirecken als guch in den Rechner-
gestenerten Boschleunigungs- und
Betriebsleitsvstemen (RBBL} enthal-
ten. In den Jabren 1994 bis (996
konnten von den z2u beschleonigen-
den Schiencnstrecken Abschnitie mit
einer Gesamilinge von otwa 35 ki
fertiggesteltt werden: 1O ki sind der-
zeit im Buau,

Im gleichen Zeitraum wurden
1 Rechnergesicuerte Beschleuni-
cungs- und Bevriebslelisystere wit
cipem Kostem olamen von rund (04
Mic. DM in die Forderung aufye-
nommen. Mit der Ervichtuug der
Anlagen konute zim Ghonyicgenden
Teil boreits boponnen werdert.



i

Kreeisverkohvsplitze

D posithen Auswirkungen
voit Kreisverkehrsplitzen auf die
Worhehmsicherbieit und thre weiteren

Yarteile i berug aul dic Wirl-
schattlichkeit Uniweliverinig-
liehbaft haban sich auch i Be-
rielitszcitraam  bestitigh. wkleinge
Kreisverkehirsplitee gehdren inewi-
schen vty Riandard bel der Ver-
hesnorung dor Yerkehrssicherhieit, An
yiclen Swellen des Landes sind »kici-
new borgiverkohrsplitee enistanden,
He sich nsbesondere als Minel zur
Jeschwindipheivddmptung an Oris-
cingingen und damit zur Lrhihung
der Sicherbieit aller Verkehratei-
nehmier in Oretsdurchfabirn be-
withet haboen, THe Zabt der schoeren
Unditie niit Personenschaden koante
- un Vergleich zu den Unfallzihlen an
Einmindungen und Kroazungen -
drastiseh gonenkt werden, Im Rabe
ety setner hdghichkeiten unterstiitzt
das Land den Ban derartiger Krcise
verkehesplites il Haanziclen Zu-
wendungen,

'..h!

.
<ot

Neben den klassischun Bareis-
verhehlsphitzon gibt os sog. »Mini-
Kretsele, THes sind in anderen ou-
ropitischen Landern - 2. B in Grol-
brivgoicn Jdiv sog, »Round-aboutse -
i den Staedordbnoteapuniaen zih-
fende Krelsverkchespliiee it be-
arenvtem Flicheoansprueh b NRW
wird aur Zeit cin Versuch durchge-
fiket. der Brkenntnisse bringen soll
iber die Auswirkungen auf Lei-
stungstihighoi, Sichaheit wnd die

stiidichaulivhe Finpassung,  Mini-
Kreisverhoheplitee  haben  einen

Aubiemdurehmesser von wentger als

26 bdetern, besttren Yoeluhet fie dic
Kreisbuhn und sind it einer dber-

fahrbaren Mitchinsel in Formy ctaer
Muarkicrung oder einer Ralotle atspe-
stattet. Der Yortetl der Gibertubrburen
mitighinsel besteln darn, dal’ gridiere

Fabiseuge die Bittelinsel soweit
notiy mithonutzen kdnten, wihrend

Phyw den Blint-Eroisel wwie oen
Kreisverkolive betaheon. hms_ Lrfah-
rungen mit Mink-Kreiseln sind posi-
tiv, sowohl hinsichthch threr Ver-
kobrssicherbeit als auch hinsichilich
ihror Leistungstihigholt, Neben der
Muarkivruny der Mattelinsel haestelnt
die Avsstatiung von Mind-Kieiseln
aus den in den Kootenpunktauishricn
aulgesieliten Verboheseeichen 205
Ovortalin vihrer) i Yerbindung
it einem Fusatzzeichen (dret brets-
fhrmige schwarze Pleile aul weillom
Ciewndy, I der M"y-ilhlhdlm
aut das Zetchen 300 {Yorfahr) ver-
richlel,  Aullerdem izt aui der
Kreisfahrbahin vor jeder Kooten-

wird

Kroraerboh o

punktzuishet ein die Kwistulrbahn
betorender Pl maekiort,

A

el Beue Frlfderies

fim ortsunkundigon Werkelirs-
witnchisern Orientiorunpshitten zu
poboen, bedars os einer cirsleutizon
Beschilderuag, Wecen der
Cesghw xndiél\xlhﬂ'ﬂ and b Aatolubi-
nen hut sich Rior dic Dandestegiorung
dic Genchimigung Jer o der He
schilderung  vervondeion Ziclanga-
Ben vorbehabicn, i “}L“\'-‘[‘(’Ehfiing der
Zahb dor Zichongaben und doven Post-
fepung nach cinheitlivhon koriverien
ericichiert Aulofubirerm dic Crien-
tetung,

hohun

DHe Woegweisuny e Awoiuh-
ror bietet jedoch Radibrorn i ihica

Fahtten abseils der ERiupis ovkehrs-
shestiien haurn Ceicitice Bibien,

Deshath st oine clgenstindioe Weg-
woisung i Fodserhaohy vin
wichiiger Baustein betw Aubbuae ci-

don




Verkehrssicherheit durch
StraBlenraumgestaliung

nes tlchendeckenden Radwegenet-
zes. Div Tandesregicrung hat hierzo
Handlungsempiehiungen  verdilent-
Hieht umd {n ctnemy Seminar den drt-

el zustdndigen Behdrden  die
Grundelige der Wegweisung erliu-
tert, Dartber hinaus  firdert das

MSKS ein dibergreifendes Radwege-
netz mit eirheitbichen Wegwetsungen
fvgl S8, 395

7 Besaery Injormuationen fily den
&b orkohr

in MRW sind mewischen rund

t.800 Dutencrfussongsanlagen auf

Autvhabnes installicrt wonden, Da-
it kdnnen e etwa 75 @4 dos NRW-
Auichahnnetes  amtomatiseh Ver-
kehrsinformationen cezeugt werden,
?mz’iizlich hat div Polizei die von thr
bislang manuell erstelften Verkehrs-
meidung_en autornatisiert; diese auto-
matisierten Meldungen werden dem
WOR bereits dheemiticlt, Thamit sind
in NRW die Vorgussetzungen daily
geschatten, Verkehrsinformationen
digital fichendeckend zu dbertragen.
Dabei werden, parutlel zum lafon-
dett Randfunh programen, digital ko-
dierle Informationsn aul cinem spe-
zivilon  Verkehrsmeldekanal,  dem
Traftic Message Channel {TNC), ge-
sendet, die Autofalirer jederzeit mit
Hilke des Radio Data Sysiems (RDS)
abfragen kénnen. Dabei erhalten sie
nur diejenigen aktuetien Meldungen,
die sie fle ihre Fahrtstrocke bendti-
aoen - wobel diese Meldungen in den
gingigen Landessprachen abgerufen
werden kinnen, Da allerdings  die
Voraussctzungen far dicsen besseroen
Yorboheswartsdionst bishee nr in ¢i-

nigen wenigen Bundeslindern ge-
schaffen werden konnten und die
Rundfunkindustrie erst 1997 einen
entsprochenden Empfinger auf dem
Markt anbieten wird, hat sich der
Start von ROS-TMO erheblich verzd-

gert.

Dig Implementierung des Stau-
management-Kowzeptes 1w den Ver-
kehrarechnerzentralen  Leverkusen
und Reckiinghausen durch die beiden
Landschaftsverbinde soll noch 1997
erfelgen. Dic dann installierten Da-
tenverarbeitungssysteme machen ei-
ne Friherkennung von Staventwick-
lungen moglich und erluuben zu-
gleict., Stauwarnungen frithzeitig an
den Verkehr auszustrahlen,

Vevkehrsheainflussungy-
arlaven aul Autobafinen

7

(n NRW sind gegenwdrtig

350 km Richtungsfshebahaen mit

Verkehrsbeemnflussungsanlugen  aus-
gestattet, auf 150 km Ru,.hmnga-
falrbahnen sind dementsprechende
Anlagen in Baw. Fir weitere 250 km
Richtungsfabrbahnen sind Verkehrs-
beeinflussungsanlagen in Planung.

Zusiitzlich sind tUnt Wechsel-
verkehrszeichenaniagen geplant. I
Berichiszcitraum konnten die Anla-
gen auf den Autohahnen

* Al
Unng - Tunk-Reaststdtie
dort),

{Autobuhnkreuy Dertimund.
I.wchien-

* A3 (Autobulinkreuz Heumar -
Autohahnokreue Leverkusen),

» A 44 {Anschlulistelle Soest - Auto-
habinkreur Rortmunsd Unaay und

+ A 45 (Anschiulseelle Meinmerzhagen

- Anschiufistete Drolshageny

fertipgestellt werden,

Wechselvethehrreichonankiye o

Toder Aokl A o



Irtogriories

Eorkehrsmanagemien!

A

Do Regionalen Verkehesioit-
sentralen Arnsborg und Kaln Gber-
nelimeit rwischen aach die Auts
gaben einer Verkehrsinformations-
zentrafe, Sie geben die aktuellen
stoefutlmeldungen weiter und wep-
den dardber hinaus  Inlsrmationen
zumt Buispicl  Verkeheston-
hirweise, OPNV-Hinweise und
Verkehrsprogoosen anbicten  sowic
den Informuitionsaustaoseh it den
bongehiveten Verkehrsinformuations-
ventraten durchiiibren,

[FHe endgliltigen Daenverar-
berungssysteme, ddie dafiir sorgen,
Sald lnformationsverbretter - wie 7. I3
der Bundiunk - die fir sie relovamen
Informuwtionen echalten, werden zur
Zeit installiert. Vorab angeschiossen
gind berehs der WDER, die T-Traftic
und div Mannesniant Avlocom, dic
dic Nutzang divser [nformationen fiir
Mohrwertdienste cur Zett i Rahmen
einies  [eldversuches erproben. Der
WDR Konnhe mn Fille der aktoclion
agtoratischen Verkehesmeldungen
bereits howle seinen borkdmmdichen
YVerbehsfunk  akinalisieren, macht
aber insgesam von diesen Maglich-
kelten bishor aur wesip Gebrauch,
Phes wird sich hofTentlich dndern,
wanit BIES-TMO abs Regeldienst bae-
irisshen wind,

Wi

Pine besonders wichtige Rolle
spicit dor Dhienaustausch mit den
Verkehrsinformutionszentralen  der
Machbarlirler. B Ralinen der von
der Purepiischen Kommission gefr
derten Projckie CENTRICO und IN-
TERMATREIX soll dic Verkehrsintor-
mationszentrele Kotn mit den Ver-

Lehrsinformationszentralen Utrecht’
Dricbergen, Brissel und Mete ver-
kniipft werden: eine Einbindung der
m Aufbuy befindlichen Zentralen in
Rhewland-Prady und §lessen ist ehen-
falls vorgeschen. Ziel ist ein grenz-
aberschreitender Austauseh wvou i
dic Beteiligten relevanten Verkehes-
informationen.

Dic filr den GroBisum Bo-
chinn geplonte Konzeption 2w Fre
seugung mullimudaler Verkehrshin-
werse  mafite aufuorund  von Yo
zigerungen bed der Pertigsteung der
Verkehrsbeoinflussuagsunluage

der Autohahn A 40 und den swi-
schenzettich erfolglen Welterent-
wicklungen in der Verkehrstelomatik
new erarbeitet werdet,

s BT ]

Avtublidnedelbe wef der Sufobehn A1 i Boreich dos

aif

A

Sicherhiedt s Renssetion

Prie Thaptonfullursachen im
Boereich von Buusicllon sind, siv cime
aktvetle Studie der BASH (1990 do-
kumentiert, ungeniigende Sichor-
heltsabstinde und  zu hohe
schwindigheten. die sy Zulauibe-
reich voun Arbeitsstelben 2o AufTabe-
anfilten fhren uad i Dherlcituigs-
Boerctch yon BuusteBien cin Abkons-
meit der Falweouge vor der Fabirbahn
wur Folue haben Tin i Rabimmen dic-
ser Studie duwrchgefithiter Feldvor-
stich Belogt, datt it ciner Verrtnge-
rung  der Fahrbahonbreie
aulerhalb der Fabrbahodgberivitung
div pefubrenen Gesehwindigheiton
deutlich reduriert h{innen

Cier-

boreits

e

fobahnh ietise s Mg




Verkehrssicherheit durch
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unad optische Malpaboen e.l.ic: Fiih-
rang filr Reaftfubrer verbesse
diese bBreehrisse dic in den afudlh
firgen e dic “%iu;'i'mrun” voh Arbeits-
stellon ant Strafen (BRA ) petrofte-

nen Festlogangen |.n!1tn.t11n.1m.en1._ wird
in MRY - um Asbelumchmoern wie

Verkehrstelfachmern gréBundglichen
Schute zu gewihrlelsten - wedterhin
verstirkt daratl geschivt woerden, dald
Baustelivn vorsehriltsmgd
chert simd.

Big abgesi-

31,2 Perspektisven

Lrie Verkohrsrogelung and -bg
elnflussung muld versucher, dun vor-
fotdenen Vorbebrsraum efiektiver zu
nutres ditd sapleich den Interessen
aller Verkehosteitnehmergruppen 2u
entsprechen, Yor allem i innerstid-
tchen Yerkehr stnd Neleoongskon-
ik off wor schaer auszegleichon,
Micht nur Jer Ausbuau des Um-
weliverbundes, sonders auch stade-
planerizehe Tnstrismente konnen dazu
beitragen. die heutiven Mobilitiis-
problen: 20 s, Ui ebwa den su-
thitneidon "»ba'kehr gui Bundes-
autobahnen besser bowiilticen zu
kdnnen, solf Verkohrstelomatih
welter msechsut wordens die Quaditit
dur Informationen wivd darch dic
Verbalptung verschiedener (nform-
Homaguetben und durch dic Cinfiib-
ity des Verkebrsteldeb anals {RODS-
TRICH deuthieh sorbuessert,

div

3.2 Serafoaban

Mier Haw Cirtsingehiin-
warth, ddie Unsgeesta lung vons Hauptver-

Vi

kehpsstraben, die bauliche Boeseiti-
gung von Unfellhiufungsstellen und
Jiv Substanzerhaltung der Fabrbah-
ner sind Malinahimen, mit denen der
Strallenbau zur Brhithung dor Ver-
kehrssicherheit beilrdgt, Yerdnderun-
gen der StraBenfithrung, der Stra-
Renausstattung oder des Straben-
querschaittes kdnnen die Verkelus-
alchorheit wesentlich erhéhen; dor
vielerorts schon durchgefibrte Neu-
hau von Orisumgechungen bei gleteli-

zeitiger Yerkehrsberuhigung der bis-
“her

igen Ortsdurchfahrt zeigt bei-
spicthatt, welche Sichorbeitsgewinne
atis konrsegquent uintgesetzien Strafien-
haumalinatunen resultizren kdnner,

3.2.0 MlaBiashmien und Aktionen

A

Crresumiaelinpacn

Der Verkohessicherbeitseftoks
et entworfener Ortsumgehungen st
erhoblich; cing Analyse dor BASE -
zitiert nach Angaben des Stiidie- und
Cemeindebundes - kommit zu demn
sSchlufd, daf sich dic Unfeilzablen
nack dem Bug von Ortsutngehungen
allzemein um mehe ats 40 % reduzie-
ren wOunen. Bel den innerdetdichen
Linthilon ist eine YVermuodorung um
bis vu 80 %5 maglich, die Zahl der
Toddesiiilie  und  Schwerverletzten
Lann nahera um die HElte gos
werden, Mir der Forderung von opts-
hungsstrabon wid inper-
stdadtischen Entlastungsstrabion und
der damit verbundenen Verlagerung
cdes niche mehr vermetdbaren Todi-
vidualverkehrs untersilitzr das MHSKS
die Anstrengungen, Orskerne und
Stadtietlzentren 7o [ohendigen Be-

a3

fizhen Ui

gepnungsriumen e die Blrger um-
zugestalten.

V4l

AP S . ST P S
Nrrafienyaumgestaiung

Blunche Stealion kdnnen durch
eine Reduricrung des Falirbahnguer-
schnities bl "._?.l\..lL.hN.i.‘.lfléc.I Verbreiee-
rung der Nebenanlagen - etwa durch
den Ban ven Ruodwogen - sicherer
werden, Dureh cinw optisch anspre-

chende Strabenrsumgestaltueg schwin-

Keatrfahrzey gschundter dor
Strafe - hievdurch wird das Mit-
eimandat vonr Autoserkohy und ol
brw, Radverkelr verbessert und da-
mit dus Getabrenpotentisl redusicnt.
Line Mogiichket zor Finderung sol-
cher Chnbawmabnahmen bestehi, so-
bald verbesserie Querungsaniagen
Mr den FuBbgdngeeverkehr und die
Aunlage von besonderen Frarich-
wingen  flr den stroflengebundenen
éfferitbichen Nubvorbehr berlicksich-
tigl werden.

det der

Auch it Rabimien der Stadh-
erncucrung wird der Umbau ven
Stralfen, Wesen und Plilzon guefie-
dert, Hierbei stehl set jeher die
fldchenhatte Verkehrsberubigung und
damit die Yerbesserung der Aufent-
haltsgualiidt und Sicherheit e Fulk-
ginger nnd iu-ﬂd[ii]"ﬂ‘i.‘f als besomders
su berideksichtivomder Fuktor o
Yordorgrud.

V4l

Frrbirtstfin

Fiir die Yerkehessichorbedn der
Strafion st niche nur deren Aus-
stattuny it Fabrbahnmarkierungen



wichtig, voi wtumlit.‘.s‘ e Inters
cwse st oueh o tand dev Fahre

woherilichen, e vony Bund ini-
thiorie und L on seiten dos Lundes ute-
rerstiitete Untersuchung  zur Zu-
standserinssune von Bundestora-
sititBon Tefen cine Datengrandiage
e es ermaghicht, Schiden in
Fat ‘v!'l'\"'li'il‘it’t\l‘:'.'!' 1 riheitiE s erhon-
ner wnd gofibrdele Berclche gesielt
U savieren,

den

W Hoseliigung vun
Lnfudihdnfingasic o

Die Bescivignog unlullrdichii-
ger Stellen im Seralivnnctz st cine
dor wichtivsten Aufuaben der drtlich

sl nuln s Stralenvorkehrsbehdr-
den, Sie yorpfliclided, in Zuy-
sarmienarbeit mie Jder Pobieel und
dun Strabenbaadastirieern gocignete
badliche oder  stealenverkehrrochi-
livhe Balmthmen ru oerarbetten und
i deren rasche Ulmiseizung zu sor-
con, Die Landeseegioring fordert die
arihichen Dehordes i Jabrosturaus
auf, defenigen Untdibéofungssel-
len wo mickden, dic seit wwel oder
mchr Tobren bostehen und an denen
sich trots der ergrilfencn Matinah-
e weitere Untiille ergigiet hubun
und deinst bel den Strafeabaabobhdor
dett duran®, Jden noosendiven bauli-
chen Malinalunen Priovitdt cinzuriive
ten, Do Zahl dor Unfullhidufungs-
ellen komte P95 - im Voeraleich
ZH ‘\-'Lleii;‘tliE' - L3 e verringett

e i den Vorjahrer reduzicric
ihnr Zabl v durcheschnittdich

‘\EH(l

Zur Besoitigung von Unfull-
brennpuikicn aut Bundesauwiobalinen

Foritsehirtung

crhabion dee zustindigon Boertrksre-
vicrangen seit 19891 gine won d“

Condesregherung ditentechnisch aul:
bereitete, jalirlich abuabisivre, «m.i\-
kenbw cogene Vorhehrunfalbiwer-
tumg, div anhaid von Erwariungs.
werten eine genauere lentitikation
der Unfalihiiafungsberciche mdghich
e,

L)!s
hiutungssictico
.‘éiﬂdr.fﬁ';?&ii',‘,!l:-i,’ﬂ 151

Eisehiirfung von Untall-
aul Bu sl
Anfzabe adee Lapud-
schaftaverbiinde, fhirem FEngageownt
ist o 7o verdanien, dalt im Zeitraum
von 1992 bis 1908 die Zahl unfall-
triichiiger Strockonabsehnitic von an-
fraghch 131 out nuomehr 74 nahezu
Fullbicrt werden konnte,

hi\.h—

Zu Unlalihdufungsstoton el
fen aueh Kreusungen 2wischen Fi-
seabahnen wnd Strallen, Zu dea bee
somicren Ziclen innechalb des Sto-
Bepbauitinderunzsprogramms des
MSk= daher,

gehilit es salehe

s Lntidlbronppioktc

woaluechy st o
Vot BRI}

hreurun At sichorn,
Wegen dor Getuhrei-
guivlie komme s dabei ni;h"i ARTAIT
atn, datd ow sieh bai der krevsenden
Surdie unt eine Haupd erkehss

Lressaatidduie

o 1
(YRR

Bandelt; s ex div Stcherhedi an oi-
b

nen Bahsidbergong eriorder,
L et
Feldweg dduech et Hriicke
veerdan,

segas dessen kAT

ersetsl

3.2.2 Perspahtiven

g
bniungsstelion bleibt vin
liche Aufeabe. Daber onterstiitat das
Land wuch weiterhin die Arbeit dor
Untalthonimizsionen wind
it hendihe, deren Arbwitsgrundegen
s optimivren, Zur Zeit wird o vers
kehestengeuasbhitngipes Yerfuhiren
sur Mentifibation son Oatolihdu-
fungssiclon crpeobi, diem vnbwichel

Uindudl-
sordiing-

Buscttipung  von

Arttichen




Verkehessicherheit durch
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woarde, i cine statistisch abgesi-
cherte Vergleichbarkeit der Srtlichen
Untatbstellensituation zu ermdgli-
chen, Dieses Verfuhren soll das Tis-
herige Iduntitihativaserfubuen, das
sich  ausschifeflich an abseluien
infallzatiton orientivet, ersctzen,

Ferner ist boabsichbigt, den aus
dem Jdahre 1953 stammenden Rund-
orbald wALsweriung von Strabenver-
behrsuntiiiens  unter Berlicksichit-
wung der Erfubrungen aus der Praxis
su Gherarbeiten, Die Einflihomg der
Neufausung ist fily 1998 geplant,

3.3 Verkehrsherohigung

Verkehrsberuhigpung divnt der
Verbesserimy der innerdrtficten Ver-
kehesicherheit sow e dem Schine dor
Moenschern vor Ldrm und Abgasen.
Zu verkehesherubigenden Mallnab-
rren 2RI die Biortehlung verkelirs-
bueruhigter Bereiche oder Fullginger-
zonen genauso wice die Finvichieng
van Tempe 3-Zonen, Auvch punkiu-
alie Mabinahiien an Getabhrenpunkten
- insbesondere tm Umifeld von Schu-
fen - und AMalnahmen 2ur Geschwin-
digheitsdimpfung an Huoplyorkebrs-
straflen fallon darunter Thoen ollen
gemeisam ist, dald sie die gefihre-
aen Ceschwindigheiten sonken und
so ey Unifiledsiko vermindoern,

YVerkehrsberithizsende bMafinah-
men tragen forner daca bei, die
Aulenihalisgualitit m Strafionrasm
zu verbessern, Immer noch wird dus
Wohnumivld dn den verdichicien
Siadiungsrinmet unserer Stidte vom
Frichenanspruch des motorisierten

Individuabverkehrs beherrscht, Die
damit verbundenen Ge- vnd Verbore
behindern alfen voran Kinder und
Tugendliche in ihrem Bowegungs-
drang. Deshalb mul der Wehnungs-
nakibereich gerade auch im Interesse
der Kinder und Jugendlichen wicder
Erlebnis-. Bewepungs- und Begeg-
nungsraun werden, Meistens st es
invmer noch der Gehsterg, der Plate
fiir Aufenthalte und Spicl vor der
Flaostiie bictet, Von alen sich im
Freien authaltenden Kindern befin-
den sich nur 25 his 30 % auf Spicl-
pliteen, dagegen 70 bis 75 % im
Stralenrawm und den dazugehdrigen
Bergichen, Dall die Strafle trotz der
Crefahren des Kfz-Verkehrs so grofie
Bedeutung als Aufenthabisraum der
Kinder hal, zeigl, wic notwendig os
ist, auch dic Auvfenthalisgualitdt im
Stralenvaum wu verbessern, Zugleich
mitssen Verbesserungen des Wohn-
umfeldes genutzt werden, um durch
Spicl- und Bowegungs{iichen nut er-
hihten  Sicherheitsstandard  eine
Fntlastung des verkehrsroichen Stra-
Benraums 2u erreichen, Die Gefihie-
dungen im Wohnumfeld konnen
deutlich pesenkt werden, wenn mit
den Kindern gemeinsam deren Ge-
wohnheiten ermittelt und unter ihrer
Beteiligung  Problemldsungen ent-
wickelt werden.

3.3.1 Malinahmen und Aktionen

Fldchenhaiie
Verkehrsheruhigung

7

Verkehrsberuhipgte  Bereiche
sind mit den Verkehrszeichen 325 ¢

326 (Beging wod Ende cines ver-
kehrsberuhigien Beestches) gekenne
eeichnet; der Beginn und das Ende
einer Tempe 3-Zone sind durch die
Verkehrszeichen 2740 und 2742
ausgewiesen. fn NBW sind inzwi-
schen zablreiche weitere Ternpo 3tk
Zonen eingerichter worden, wohei
dic Maglichkedt zur kompletien Lhn-
gestaliung von Strallen- und Platz-
riumen an finanzielle Grenven ge-
stoflen ist. Statf des Umbaus einzel-
net Straflen kann jedoch auch hidufig
mit cinfachen Mitiele in Staditeilen,
Wohnviertelr oder i Umield von
Schuien Verkehrssicherheit eveeicht
werden, Der Beginng einer Tempo 20-
Zone  kann  mit Linengungen,
Markierungen oder dhnlichen punk-
tuetlen Malinahmen  bervorpehoben
werden, auch imneshalb dee Zone rei-
chen in der Ropel woitere cinfache
MabBnahen sur Verdeatiichung des
Zoenencharakters aus, sowett die o
tordedlivhen  gleichartigen Strallen-
merkmate vorlicgen. Eine ausschlioB-
liche Beschilderung widerspricht in
der Regel der Nerwaliungsvorschrifl
zur Strafenverkehrsordnung,

Audhbober Cvorderapite)



Untersuchungen in den Stad-
fun Bochum und Esson zetgton atler-
dings, dald our wenige Autofabre-
rinnenr und Awtofibrer wissen, wie
ste sich in verkehrsberuhivien Borci-

t 3263 2u

chon (Verkeheszeichen 325
verhalton heben, thion war oft sichi
bekannt,  dall dic  Schritt-
geschwindigkent pmas. 7 kow'hi cin-

HIC

hatten mitssen, dufl Kinderspicle aut

der gesamten Suubentliche orlaubi
sind und delh nur aul bosonders mar-
kicetes Plichen pepasko werden darf
U dicsem Kenninisdefizit entge-
gensusteuett e mit Miteln der
Verkeheantklitrang die verkehrsbe-
ruhigenden Effukte zu verstiirken,
winersiiitae 2ine Aktion der Kinder-
beaulirggien  Authlirungsaktionen
vor Ot

.‘.." by
Hier habien Kinder i
! ein Recht auf Spicien! Y
{ 1
I Dt Aufileber bozagh, dall m viekohrshorbigion
i Geretalar b Fhnh gefabeen werden dart
1 Paer schineiler fart, wagt im Schadensiall de i
‘\ Bewwansiast far Lnvanmeiciivadot i
s !
3 /
. Micht als arnihches Vierkehrasechen varvendon! /
'\ /
) Prer Minosreaatiragte der /-'"
S Landesrogiormg MW -

Aufhleber (i“-‘.i:u:il. sl

Um beispicthatte Mabnahien
aus den Ronuounen zur besse
Nuteang vnd Gestaliung des unmit-

en

tetbaren Wohnmnteldes darzustellen

und miteinander aussnlauschern, bt
dos MSKS 1996 dardbor Binaus eloe
Veranstaliong utder dem Tiel »Be-
wepiitg, Spiel und Sport i Woh-
mungsnahbereiche durchyafithel, dic
aul profie Rusonanz gestollen tst,

F 1 Verkefivsboruhigung

an Hoanprveriehvystrafivn

Oche doen Bau ovon Umige-
hunggstrafon konpten ehematigs
HauptwerkehissteaBon m ihrer Funk-
tion zutfickgesturt werdenn dic Auf-
enthattsqualitit fiie dic Bewohner
wurde verbossert: Die Zabd der Une
fitle in diesent verkehrsherwhisten
Straden ging deutfivh zurlick, Inshe-
sondere bel einer Vuorlageruny des
Schwerlastverkehrs aul Ortsiimge-
hungen konnte  die Aufenthaltelunk-
ton der ehernabigen Ortsdurchtahnt
deuttich verbuossert werden,

3.3.2 Perspektiven

Withrend  Tompe  30-Zonen
aid verkehesberuhigte Bereiche in
erstwer Linde daraul zielen, dic Lo
fallgetihrdunyg  durch  den Kiz-
Yorhelit im ummittelbarenr Wohin -
umield abzabauen, setzen aktuelle
Prajckte - wie die Realisicrung audo-
armer Stadtquartiore und die Aus-
weistny  von Neubaugebieten  an
Haltepunkten des schienengebunde-
noi Personennabiverkehrs (SPNVY -
darauf, motorisierten Individualver-
kohr gar micht erst entstehen 2y las-
sur, Der erste Ideenwetthowerb fiir
gin autoarmas Quartter st in Muster
angelaufen; dessen Realisiorung wird
£999 beginnen, In den Stiadien Neuss,

Visrsen. Meorbusch, Hennef, Rlvin-
bach ungd Wetter werden wur Aol

Neubauvgebiete  geplont und ent-

wickel, die i Binsuepsbercich von

Haltepunkten des SNV ficgen,

Madeliprojelte 2o gutoariem

Bauen wied Wohnen ¢6BW 5 ond dews
MBS potirderts Thr cine Biland-
ctitwichlung, die sich an dor Meta-
steubtor abos affentichen Vorkehrs
ortentiort, sieblt chenifalls das MSki
Fiardermitic! borest.

T LRI T N SR S TR T I ,

"Wohnen ohne (eigenes) Auto” |
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Engagement vor Ort




Verkehrssicherheit
durch Mulzung des
Umweltverbundes

4.1 Fullgfinoerverkehr

Zur Sichevung dos Fuflgingor-
verkehrs wurden bislang zohbroiche
Binlnadimen realisiovt, e flichen-
dechende Binrichwng vor Tempo 34
Zonen, div verkelissberulifulon He-
relvche, Fubsineerronen and die ful-
eingertreundiiche Uirngestaltung am-
peleerepelter knotenpunkte sind nuy
witige Puispivhy e Muthahmen, um
Flachenamieile iy den Fuligdnuacr-
\-'uriwhr A erhohen amd Jic Sicher-
wit Hir die Pullgidnger 2u verbessern,
I\.»’i;i dur Unwseleang awoarmer Ere
sehlicBungsiodelle fir neus Wohne-
gebicte und der Planuny von Bai-
projekten an Habtepunkten des SPNY
wird durfiber hinaus versacht, den
meturisterten Individualverkebr
Jun Stddien sorlichzudedngen.

4.1.F DNafinabmen und Akfionen
[Ya FuBiginger umwege- und

warteemplindhch sind, sind thnen in
gsusrelchender Mmiang gesicherts
und zuglcich dirckte Wege anvubie-
ten, Dheu efibdt auch, thren dic War-
tesciten un mp\ I zu verkirsen nad
e o susreichonde Freigabezeit sy
uri w0 die Leichtigkeil und
E-‘i"uw;iu'!«:ii' des Fuliverkehrs zu ge-
withrleisten. D sich bet Warlezeiten
von ek als 30 Sckunden dor Anteil

Sedrevheds (!(" ]'Nh};’dh”t.'i'
i Lichisivicdanbugen

ROTEOH,

Verkehrssicherheit durch

Nutzung des Umweltverbundes

dor FoBminger, die bel Rot dic Stipfe
epurerent, dentiich erhdhi - die Urnnlauds
zeit also sicherheitarelovante Aspekte
hat - 1993 tandesweit atle
Ampedn aut die Einbin-
dung dos Fuliverkehis i dic Signal-
regeiung Ghorpedifl swonden, Diese
Aktion wird gegenwirtiy wicderhiolt
{vel. 5. 2R),

sind

sorgiilipe

_— .
Fowdorprogranie zur Er-

7

féifiny dor Sicherioin nad

Creaerditidt dos omanindios Bod-
wad Fufludpgerverkein

Mit demr Teilprogramm Red-
uned Fellwoge innerhalb des Srallee-
bautirderangsprogranuns des MEKS
kenate it ciner Viekrakl von dlei-
nen,  einfachen  MaBonohomen  dic
Sicherheit ven Fullgangern verbess

Plierzy zithl vor atlem
L}

austeichond

seri werden,
deor Bau voen
Fubbwegen.

bredlen

Wik gl

”

K .'.’fllt'! Tefsl wWattles)

e

Seit 1993 sind rur Forderany
der Kinderberogenen Todrastrakiar im
Wohnumituwid 83 wolnungsadhe Kin-
destugessiiten cingericlitet warden.
Drarch diese Linrichengen, die in
denkmalgeschitzten Gebduden oder
i stadtbildpriizenden Bater uater-
gebrucht sind, steigt dic Zuhl derjeni-

von Rinder, dic zu ihror tiglichen
Petreugng Lofig weiten Yeue

zuriickiceen missen, o duld e von
thren Fliers st Juin Fahrerad oder 2y
Fuld rur Tagesstitte gebrachi werden
kéuinen.

kindergarien i einer chamaligen Wassormibhi, b

Yy b




Verkehrssicherheit durch
Nutzung des Umweltverbundes

Zur Forderung dweser Kinder-
tagesstition im Nahboreich Trat das
MSKS binher 87 Mg, (AN beretige-

stett,

4.1.2 Perspehtives

Uris Zu-Fufh-Gehen soll wer-
terhin bosonders geftndert werden,
Uz gehdst beispielsweise dic siche-
re Ausgestaltung von Knoten asd
Einmiindungen durch gecignete Que-
rungsmogtichkeiien, eine  sichore
Fibrung von Fullgdngern an ser-
kehrswivhtiven Straben - insbosonden
in Tetlabschaitten mit starkem Full-
gingerverkelr und erhObom Que-
rungshedart -, cine Tullgangertreand-
fiche Ampelregelung sowie eine den
Fuliwiingerverkebr férdernde Umpe-
staltung von  ErschlicBungsstratien
{Tempao 30-Lomen ).

Faost forner geplang, zu einer
Attraktivicrung usd Belebung der In-
nenstidte beizatragen sowie  lokale
Unterlisftungs- und Freizeftangebote
ainitoweren, Divse, den Fuflglinger-
verbohr frdernden Angebuste stelfen
et Alicengiive su hiuflg weit eni-
fernten und motoristerten Verkehr in-
duzierenden Freizctizielen dar

4.2 Radverkehr

Sichere und attrakve Rad-
wege sitad Grandage einer feistungs-
fahigen Fabrradverkehrsinfrustrukiur,
Lm die Kommunen kel der Reshi-
sierung  einer  fubrradireundhichen
und radhverhehessicheren infrosiruke-
tur zu unterstitzen, st ein besonderes
Radwegeitrderproprimm geschadion

worden, Aus digsemn Sonderpro-
eramm sind in den letzten 15 Tahren
nahezu 2,000 km Radwege mit einem
Kostenaufwand von 323 Mio. DM fi-
aanziert worden.

I Berichsreitraum  wurden
mit einem Kosteavolumen von etwa
72 Mio. DM weitere [60 km Rad-
wege an Landstraflen in der Baulast
der Landschaitsverbinde angelenl.
Hinzu kommt das Radwegepro-
aramm des Burdes. das sowoh! den
nachrdzlichen Ausbau von Radwe-
gen an verhandenen Bundesstrallen
als auch den Bau von Radwegen im
Rahmmen ven Aus- bow, Neubaumall-
nahren vorsicht, Zwischen 1994 und
t9us konnten mit den Mitteln dicses
Programms 12} kin Radwege an Bun-
desstrallen mit Kosten von rund
68 Mio. DM geschaffen werden.

Die Férderung des Radver-
kehrs sollie sich allerdings nicht nur
aul’ die Bereitatellung eines dichten
und geschivssenen Radwegenetzes
beschriinken; =o etner umfassenden
Konzeption fur den Radverkehr ge-
hért zugleich, Abstellanlagen und
Bike-and-Ride-Angebote #2u schal-
fon, ein eigenstindiges Wegweisungs-
system einzurichten sowie geringe
Retsezeiten durch entsprechende Vor-
kehrsregelungen (70 B, angemessene
Ampelsehaltungen, spezifische Ein-
bahnatrallenregelungen, Fahrradstra-
Ben) sicherzusteilen. Angesichts der
Taisache, dall eln flichendeckender
Ausbau von Radverkehrsantagen kurz-
fristig nicht finanzicrbar ist, missen
vermeher seinfaches Lisungen ge-
funden werden, um die Bedingungen
fiir den Radverkehr kurafiistig effek-
tiv zu verbesseri.

Maiinahmen snd Aktionen

Arbeiesgemeinscehall
sfalrradierndliche Stdde
tened Gemelndens

Um dem Radfahren als um-
weltfreundlichem Vorkehrsmitiel ein
nuch stirkeres Gowicht zu geben, ist
aul Tnittative des Landes die Arbelts-
gemeinschait  »Fahrradiveundliche
Stidte und Gemeindens gegrimdet
worden, Zu diesem 1993 ins Leben
gerufenen Zusammensehtiull zéhlen
inzwischen 22 Mitglieder, Thr Ziel
ist, durch die Entwicklung neuer -
auch unkomventionelter - fdeen und
durch die Schalfung fabrandtreundii-
cher Verkehesstrekiuren den modai-
split zugunsten des Radvorkebr zu
erhohen. bei den Blirgern durch ent-
sprochends Anpebote um cing ver-
stiirkte Nutzung des Fahrrades zu
werben  und  andere  Stidte und
Cremeinden zur Nachahmung zu hoe-
Wegen.

Mitglieder
der Arbeitsgemeinschaft
»Fahrradireundliche Stiidic
pnd Gemeindon in NRW«

Aachen Krefeld
Bann Levorkusen
Brithi Liinen
Erfikreis Marl
Fssen Minden
Fuskirchen Miinster
Gladbeuk Pulhetn
Haram Soest
Ferford Trotsdor!
Iseriohn Linna
Kél Wesgel



Jum finGhbrigen Bestehen
der Arbettsgemetechadl solicn im
Brorbst 1995 divc BErochusse dicser
R lodelbstidte priisention werden, da-
prt auch aindere Koamimuanen linpalse
hrekormmen. den Fahradverkehr Vor-
rang zu peben.

fedhvcpeserzs NRIV

il Hosweinne

N

Uy den Rowdfuhrern auch Ol
grohere Strechen stehere Wege anbio-
e wn ke, wied 2ur Zeit oin tan.
dusweettes Radwegenots konzipicit,
Prabed sollon Allagsrouten mit den
Rotten dos Frolzseibverkehrs kambi-
niert werden. Ziel bt es, dens Paherad

entsprovhenden Phits nebon den mo-
torisicrien Fahrzougen cebin.
Dicres Rilwegenels witre umali-
stamdiz, woene man gicht durch cioe
crtsprechends Wegweisung auch zu
welter entfernt Hegenden Ziclen ge-
fipbre wibesde. Fin orstor Schrill 2wm
Radvorhohrsnots NEW st auf bei-
tative des MSKS im Rubreebiol ge-
tan worden. 1957 kanp it der Aus-
sehifderung ewischon Dovimund und
Dhishury benonnen werden,

7il

4

Pibercndntcitonen wd Bike-
crvd-Rivdo-Anlepsen (B R

ﬂ 1

Fitr cioen umwelifroundlivhen
el ke ertedigtichen Vorkehr st es
wivhtie, den Ubergang  zwischen
Foadverkehe und Sttentiichom Nuh-
verkehr sa0 verbessorn, Selebe Ver-
kndiphiingspenbie rwischen dera stadi-
verteiighichen Verkelsmitie! Fabread
aid den schienengebundenca Yer-

kebesmitteln wurden in den Jahren
foud by 19906 durch die Enucliung
yorr rond S IHE) zasittelichen B+R-
Steblplatzen verkehrlich upteesilite,

Zur Vermeidung von Beschis
und  Drebstahl von Pahe-
ridern wird mit dee Drehtithrang
des sProgramms [0 Faheradsati-
onens et bosonderer Adetz gege-
bon, die Mahistetle zwischen Rad-
fahrern and Babnfuborern kanden-
revmdlich eod funktionad 2o gostal-

digiiy

i

PR Andage ik 29 Gboeduchlon Fabradaindern sow b ok Fabrridbosen, Sribd-boilaery

ten, D Angebot der Fahreadstat-

oncn geht debot weit fibor day elper
liche Abstellen der Fahirefder b,

neben der Bowachung sollen susite-

ich versehitedene Dcustleistungen
sriad iy Bude « Fabrrdreporstar-
serviee. Fahrradyverloth osw- wiigebo-
ten werden, Die bisherisen Brinke
it e Dau brw dor Planung von
T Fehrradstationes in don
Posdo e 1997 mit dber 3,000 Ab-
stetphitaen werden in den ndohisien
Fahren weitergeitibet,

Jahren




Verkehrssicherheit durch
Nutzung des Umweliverbundes

Awelerang dor Sivalioe
veskolreosdanir (SR

4l

Dee Bund-Liander-Fachats-
sehul StV0 hat der Bundesregierung
duen Frtwart einer Radiahrovelie
vargelegt, mit dor die gesetzlichen
Grandlagen (e weiterpehende P
mielichkelten des Radver-
geschaffon werden solten. Tn
dieser Tnitiative zur Anderuny der
SV an dor auch das Langd NRW be-
teiligi wur, sind die- gesetzlichen

Vargabur

= {1y neben desy B-Fabrstreifon ab-
markioric Schutestreiton fiir Rad-
fabrer die et Boedar! von beeiteren
L mithenuizr werden konaen,

s fhir div Piorichusg son Fahresdstra-
Bon sewviv

« i die Preigabe von Busfahrstreifon
t Verkohmeecichen 243%) auch ftr Rad-
tahror

festgescheivben, The Radlabenoyvetbe
wird voraussichtfich noch 1997
boradl dreten. Damit werden dans die
gesctalichen Grundiagen fiir dic im
Verkchrssicherbeitspropramm  NEW
U4 dargesieliion Verbuesserungs-
magtichbeiten fir den Radverkehr

vorlicgen.

4.2.2 Perspelitiven

e Fovderung des Radyver-
kefirs und dessen Verkniipfung mit
dom Oftenilichen Verbohr wied auch
in Aubuntt untersifitss, Um bei den
Kanvnunen den Oedaniven der Fabr-

radsiationen weiterzuteagen, hat das
Lund beim Altgemeinen Deutschen
Faherad Club (ADFCY die Einrich-
luny einer Emwickiungsagentur filr
Falwradstationen inttiiert, Diese Ver-
mitdungsstelie soll dic Kommunen
fiber dic Maghichketten dev Einrich-
tsng ciner Fabirradstation beraten, Pla-
nungshinweise geben und de ver-
schicdenen Wege fiir ¢inen dauerhat-
ten Belrick aufzeigen. Die Lntwick-
funesagentur st auf vier Jahre befri-
stet und wird vom MSKS aus Mitteln
der Stadterneucrung fnaneicll anier-
stiitet.

Ahb, 4 3-1

Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNY)

4.3

Nicht nur dic Lrgebntsse dor
Verkehrssichecheitslorsehuny verlan-
gen., das besiehende Verlugerungs-
potential fiir Busse und Babaen kon-
secuent avszuschdpten - dic Un-
fallstatistikeon belegen, daB das Un-
fatirtsiko im motorisierien foadivi-
dualverkehr wn cin Viclfaches hisher
legt als im OPNV (vgl, Abb, 4.3-1) -,
auch angesichts der durch den Auto-
verkel verwrsachien Belastungen -
jeder 2wette Haushall in Stidien ist

Getitete und Schwerverletzte pach Ari der Verkehrshetetligung in NRW 1945
Angaben in absoluten Zallen und in v H.
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sittvainge odor davernd dureh Sir-
Berrverkohestirm bovintefichigh - miis-
sen die Aureaben des hdby iduatver-
Relirs srchr und mehr von Bussen utid
Babnen (heraonimen serdon,

.00 MaBnabhwien und Aktienen

Ausne

'»‘u bELT
“ci.'.‘:‘.,

L

dos Srrockenernos

2 iner Vorbosserung dor An-
sehobntrikive des OPNY siblen dic
Auswetteng des Streckennetaes duech
ctne Verliingerung bereits vorhance-
ner Linien, Lickenschi(isse und der
Adtbae newer Vorhindungen, T Rale
et der lomipletiiorung bostehender
Melze sind in den Jabeen 1994 bis
1396 OPNV-Sehicnenstrocken gt -
per Cesamtiinge von ctwa Y km for-
tigeesteth und in Hetrich genomimen
worden. u, . die noue Straflenbahin-
frasse i Oberhussen mit ciner Linge

son &7 kn

Frrpbeint

w ih-Ricle- Andogren (P R)
tiged Bike-amd-Rido- Aniugen

Farh -uad-Ride-Stelipliatoe und
Bike-and-Ride-Antazen stellen Sy-
stemverkniiptungapunkte zum Indivi-
duabvorkehie hee und sind wosentiiele
Floemente vines integrivelen Gesant-
yerbebitswegeonetzes, Umodie »Um-
sieigehapasitite vom Phw baw. vom
Fabrrad auf div Vorkehrsmittel des
GPMNY 0 erweilern, sind im Be-

richivsoitraum wellere 3600 P+R-
Stetiplitze wingerichiet sowie 3,000
stzliche B R-Abstelieinrichiun-

zen weschaffon worden,

4

atrakiive Faltesieffen

Aur Verbiesserung der Halee-
stetonousstattung st allein 1996 ¢ine
Vielzzhl von Eifnvelmalosionen mit
cinein Foedervolunien v ispusans
rund M o, DMV durehec b war
den, Tny Voeedergrand stand dabei dic
sehadtung eror Warte iche und
optimaler  Uinsticgsverhiiltni: 50
wirden dic Warteflichen »ur Fahe
bahn o angehoben, so dull dee Eln-
it A ussi
Regel mivoaugdeich crfokgon bann,

U i Serkohessicherheit 2u
erhéhen andg die Pahrgdste insbeson-

it die Fabrveuoe in aller

dere belm Fio- und Avsateigen wivh-
som vor den Getabren des Sutovor-
kehies ru sehiiiaen, wuarden mweu po-
Flabeestetton ott queh mit
{qucrungssiellen aut” der Fubirhabin
atspestuticn, ML EHHG yon (hies
runasinsein, ampelgereaclion Cie-
cangsstetton oader such worgeroneten
Gehbercichen - sog, Baskap, dic die
Fahirbaho ctuongen wnd copleieh Jdic
Warteffachen Fahiuiisie

vergedliorn - honnte der Zogang s

stadtete

dic
don Haltestellen siehorer gusilict

wd dor Fahrgastaechsel bescblog-

migt werden,

Whi der Tastadlation von Aot

sticgshittun - Rolbireppon aind Audadi-
gun - boin Awsbag van HualtesteHen
tanden auch dic Bolange vor Perao-
swern, dhie wcdhier Mobiligt cingescheiinkt
sitcd, Borfichsichibis

Ao i Buskoq, Bapmie-Aiie




Verkehrssicherheit durch
Nutzung des Umweliverbundes

Prennitzertbeundliohe, moderne

Fudtroenine

7

Zetiglidch mit sdem entgpre-
chgtden Ulimbun Jer Haltestellen sind
auch zahifreiche Niederthurfubirenuge
geffirdert wordon, s dald pun auch
die fubrrcugtechnisehien Vorqussed-
cutien datiic vorliegen,  dall an
Haltestellen cin beinehwe stafenioser
Eine und Awssticg mdglich st b
Zeitrmumy von P bis 1996 sind
[ 745 Fuase geffrdert worden, davon
ca. 81 Yo in Niederflurechnih, Bei
den Stralenbuhniabrecugen lag die
Ptederguote e Jdie Niederlluraus-
fihrang bet G %,

Sradibay

Mirzordnae

SrerCme el

7

(o lefeineren Stddten und inshbe-
somdere i ldadhichen Rawm wind
bty dhe owmogeliale Erschilicliungs
qualiidit heitisiert, Jie OPNV-Netz-
dichie bemifingel wnd die Linen-
taktreit beanstandet, Lim auch in dic-
sen Ciebicten vinen funktienicronden
Sftentlichen Persomenanahverkebr si-
eleraunlelfon, werden Siadtbussy-
sienie uid Blrgerbusse pefordert.

A1 dden Merkmalen cines mo-
dernen Studtbussystems gehien . a,
ot stringenter Takifaheplon, ein
trorsperrent aufpebautes Liniennetz,
eine divekte Linfenflhrung mit dich-
ter HaltestoHenfulue sowie garanticor-
¢ Umsteipemndglichkeiten in alle
staditcile durely cine Yorkniiptung al-
fer Dinden an ciner sog, Rendevous-
Haltestelle, Stadthussystome dieser

Der Blrgerbus
in NMordrhein-Westfalen

Leitfaden xur Einrichtung
wvon Blrgorbussen

Cualitit sind inzwischen in den
Stidien Fuskirchen, Lemgo, Biinde,

B3ad Salzuffen und Detmeld w0 Be-
wich: das Land Nordrhein- Westfulen

Hir e

ceur Linrehiane von Biiigeiboeen

urdersilit st diese Stadtbussysteme aus
Mitteln der Stadterneterung und des
Gememdeverkehrstinanzicruigsge-
seldes,

AWRETY



fo don Kasmmunen dos Hndii-
chart Bamws haben susdiedivh e den
brestehienden sechs Blirgerbusprojek-
ton 1w den letzien drel Jabeen sieben
weltere Blirserbusvercine thren Fabe-
Retrich sufpenommen. Die gesteiger-
e Ak coptung vou Blirgerbussen. die
mach der Prinap »Birper fahren
Blirgere Tunkiionicren, drilvkt sivh o
sichon wetteren Yereinsgriindungen
wiss der Start dieser Bidrgerbuspro-
fekie stehit nneitielbar bevor, Fin im
Ciktober 1995 vons MWMTY dupche.
getiihirtes bominar zum Thema »t3ir-
gerbige und ein verdflenthichter Leit-
frden, der die Binrichiung von -
purhassen themuatision, lasses auch
e dic Zukondt ctoe vorstdrkie Nach-
frage nach Bdrgerbusprojelton or-
wariL

432 Perspektiven

Drer Farderung aml Verbese
serung des dtfeatlichen Personennab-
verhehirs kot auch in Zukunfl eine
Fesundere Bodeatang zu, Da cin ate
teaktiver Nabverkehr oline et ausge-
reiftes Sweckennelz undenkbar st
fiewd dos Interesse des Landes nach
wice vor im Ausbau dur Verkehrs-
frastrukiur e Schicnenwene und
Busneise, [He Beschleunigung von
Bussen, Staber- und Stadibahnen
dureh Vorrngschaltempen sowie die
Herswellung von Umsteigeodglivk-
ketten aut dic gepannien Verkehrs-
mittel  sind weitere rukiinttige
Schiwerpunbte zur Vorbossertng des
OFNY,

wht

Zusidtzhich st geplant, die
Finrichtuny ven Servicezeniren und

Maobilititszentrulen »u unterstitzen,
e gegenwiniy sichibure Ausdiffe-
resziorung des Angeboly- und Lo
stungsspektrums in OPNY - spezicl-
le Nachicxpeesstinien, Uisco-Hus-
linien und Anruf-Linien-Taxi-Crwei-
ferisiggen »ind our cindge Beispicic file
Angebotsveriesserungen in Naclu-
zeiten -, ergeben Mobilititsmoglich-
kesten. dic durch babrpliine  alicin
alviin mehy Gbersichtlich darstellbae
singl, Fine unefussende, kompetente
und siclpruppenspezifische Mobili-
tdtsboratung it als Frednsumg s
Fabwptaniniormation hinrukommuen -
stelien sAmlich informationen {iboy
Takie und Abfuhretszeiten, Tarife und
Fshridauer, Umsteigemdglicbheiten
urd Sictholtestelion nicht oder nur
rudimentiir zur Vertligung, il dic
Verkehramitiolhwahlontscheidung  in
der Regel aueh dann gegen den
OPNY aus, wenn dessen Angebot
atteakdty ist. Vor demr Bhintergeund
dor Stiirkung des Uniweltverbundes
komimt wsbesonder: den Mobibadts-
cemralen Jie Aufoabe wu, verkohi-
avitie Hibergreifend dbor die Angebote
des Vmweltvarbundes zu informieren
and iy dossen Nutzung 72u worben,




Engagement vor Ort




e gihelich rond 45000 Vor-
kehrstoren und dic olwa 1.6 Millio-
peik Verletsien pea Jahe beachion das
Therma »Verkehrasicherheitw auch in
Furopa aut die Togesordnung. Sta-
tistisch  boirachtel, kommt Jeder
8O, Furopior infolge eines Sira-
Genverhehrsynlafls ums Leben, Wenn
man dic Ausguben fir die moe-
divinische Versorgung und die Ver-
fuste dureh don Arbeitsausfall der
Upfer miteinbezicht, entstebhen da-
durch mach Berechnungen dev Buro-
paatschen Bomission solkswirtschafili-
v Kasten von jilirfich 43 Med, FCU -
s cntspricht ctwa 90 Med, DM,

Die Luropidische Kommission
bud daber die Mitglieder der Union
et sufeetordert, die Sicherheit aef
den stration wetter #u verbessern, In
Anschinll an das von the 1993 vorge-
fegie ersic Programm hat sic thren
sktuction Bericht »Pérderung der
Steabenverkebrssicherbeit in der U
Progranun {iir 1997 bis 200%« vor-

gelegt

1. Das Programm der

EU fir 1997 bis 2001

[Has Programim dor BEU zighi
dabei sowohl aut dic Vermeiduny von
Untiitlen als auch awf Malnahmen
zur Minderung der Unfallfulgen ab
und emplichll, den Kosien-Nuizen-
Ansatz in der Verkehessicherheit stie-
kor als hishur 2o buorlicksichtipen.
Nach Ansicht der Kommvission kann
cine solche Strategie dazu beitragen,
die Zahl der im Strafienverkehr tid-

Das Programm der EU fir 1997
bis 2001

tich Werunglickion bis 2w Jahy 2000
et 7000 uned bis zam Juhe 200G
FRODO vu senkon,

Zu den Haupiclemente dieser
Strategie gehdrt:

e div Entwicklung cines inlegricriva
Ebi-fntormationssysteras zur Samim-
fling und Verbreitung von lnforma-
tionea und optimalen Verfahren auf
dem Gebiet der Verbehrssicherhient;

« die Binfeitung und  Unlerstiiizung
voir Akticoen und MaBoohmen zur
Vermeidung von Untillen uneer be-
sonderer Berlicksichtizung des Fak-
tors Mensch und der Weelsetbezie-
hungen zur Unvweli;

»die Einleitung wd  Unterstlitzung
vor Aktonen wind Mablaahmen wor
Verminderunyg der Unfaltiolgen.

I Detail lHstet die Euro-
pitsche  Kommission  zahireiche

MuaBnalunen aul, Jic theer Ansicht
nach: dazu geeignet sind, die Zah! der
Unlille baw, deren Sehware 2y redu-
zicren, So liclle sich durch Mafi-
nthmen zur Erhdhung der Gurt-
anlegequoten dis Anzahl der tidlich
Verungliwkten  deutlich verringern:
cine Reduzicrung der Durchisehnilis-
seschwindiskeit der Fohrreuge - ot
wa durch straflienbouliche Mafinuah-
men and Telematibanwendungon - st
nach Finschidtrung der EU ghenfalis
eine wirlsarue Mallnahme zur Ver-
ringerung von Unfillen. Der Einsatz
optimaler infrastrulatureller Maliah-
men - etwa dic konsequenie Anlage
von Kreisverkehrenr - knne ebhentalls
daru beitragen, Verkehrsuntille 2y
vermeiden,

Digs Progronee der BL0 setat
auch in dem Themwenfeld  Alko-
bol/Dragen Modikimente  deadiche
Akeenter Die kommission sprickt
sich dutle aus, div bestehenden Blut-
alkobol-Grenewerte aul .5 Prospidli
abausenken und daravt hincswichen,
dafl Swotuliver nichi unter Progen-
oder Medikamentencinitull am Stra-
Berrverkehr teilneher.

Zur Reduzierung der Bniull-
folgen wind cmploblen, dic Veraeu-
dung von Sicherbeitsgurten uind Heke
men zu firdern, Die Konmission
plant zudem, die Verbrodwer amfus-
sender als bisher Gber die Aufpraki-
fustigheit von Neulzhreengen wu in-
formicren,

2. NRW-Verkehes-
sicherheitspolitile im
Rahmen des Pro-

gramms der EU

Dric Lundesregierung sivht sich
durch dic Vorsehliige dor EL i theer
Verkchissichorbeiinarbeit bostinigt,
THe von dar Kommission potrofivne
Feststellung, datd odic Forderung dor
StraBenverkehrssicherheit [...] haupi-
sdchbich in der Hand dor Mergliods.
stuaten. der regionalen und drthichen
Stellvnee fiegt, hostiekt dic Tundes-
regiorang daving thee Vorkehrssichar
heitsarbeu auf Jie Stitdte, Kenunmu-
nen, Yereine uisd Verbdinde - mithin
die Akicure vor Ot - anszarichion,
3ie von der EU aufpestethie Farde-
rung, dall »hlabnohmen aut cine Ver-
besserung des Verkehraverhaliens dos




NRW-Verkehrssicherheitspolitik
im Rahmen des Programms
der EU

einzelnung aussunichten und »Pilot-
projehte umd Kampagnen zur Stie-
kung dus Problembesalftscings cim-
suleiten sind, stiitet die Konzeption
der Landesregierung., vor allem in jo-
hatfon Bampagnen fortlaufond [l
ek Verhehessiclizrheit zu werben,

(e Landesregicrung teilt fer-
ner den Stndpunkt dor Konumission,
daft  geringere
sebwindighenen zu einer Reduzic-
mng der Verkehrsunfulbzshlen fib-
ron, Die Fiarichtung von vetkehrsbe-
ruhigten Bereichen in Wohngebieten.
speziclle Informationshampaghen 7u
Tempo 20 und der Einsate vos Vors
kehmbeeinflugsungs- baw, Woeehsel-
verhehrseeichenunbagen aul Auto-
bahinen verdeutlichen, daft das Land
eipen zentralon Ansaty der BEU - dee
Verhungsamung des Verkehes darch
stralicnbaulivhe Malinalunen, Infor-
mationen und  Telemutikanwendun-
gen - bet seiner Vorhehessicherheits-
arbeit bercits vertolud.

Mt den Projelten INTERMA-
WRW an den laufenden Telematik-
Progeanuien der Luropiischen Lini-
v, Wit dem im Rabimen dieser Pro-
jekie reatisterien grenviboerschreiten-
den Austausch yan Verkehmsinforma-
thoned ist cin erster Schrilt getan, ge-
metisin: alf errapiischer Ehooe
die Vorkehesinformationen zu er-
Bohen und die Yerkehrssicherheit 4
stirken.

BEW st berett, seine Erfah-
rangen in der Verkehrssicherhelts-
arbeit auch weiterhin auf curopdi-

scher BEbene cinzubringen - nicht zu-
Jetst deshalb, weil sich so verdeutli-
chen VB, daB Verkehrssicherbeit we-
der ein lokales noch ¢in nationales
Problom ist, sondern als gesamieu-
ropilische Aufgabe gesehen werden
mul.



Alphabetische Ubersicht der
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Anhang 2

Alphabetische {Ihersicht der Stiidte. Kreise and Gemeinden in Nordrhein-Westfalen, div in den Juhren 1994
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Anhang 3
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Anhang 4

Strafienverhehrsunfitle uad Unfatlopfer in Nordrhein-Westfalen nach Kreisen und kreisfreien stidren (1)
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Anhang 4

stratienverkehrsantille ond Uafalloplor in Nordrhein-Westfalen nach Kreisen und kreisfreica Stidten (2}
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Anhang 5

Bei StraBiepverkehrsunfillen verunghiickte Personen in Nordrhein-Westfalen nach Kreisen
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Anhang &

Rei StraBemverkehrsunfillon veruagliiehie Personen in Nurdvhein-Westfalen aach kreisfreive Stadien
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Verteilerhinweis

Diese Druckschrift wird im Rahimen der Offontlichkeitsacheit der Lundesresierung Nordrheine
Westtulen herausgegeben, Sie dart weder von Parteien noch von Wahlbewerbern oder Wahlhelfern
withrend cines Wahlkampfes zum Zwecke der Wahbwerbung verwendet werden,

Dies g ftir andtags-, Bundestags- und Kommunalaahlen sowic fiir dic Wahl des Eurvopiischen
Partaments,

Milibriiuchlich ist besonders die Verteliung aut Wahberanstaltangen, an Informationsstinden der
rteicn sowic das Binlegen, Autdrucken oder Autkleben parteipolitischer Informutionen el
Werbemitiel, Untersagt ist gleiehfullx die Weitergube an Dritte zum Zwecke der Wahiwerbuns,

Fine Verwenduny dieser Druckscheift durch Parteien oder sic unterstiitzende Organisitionen
ausschiieBlich zur Linterrichiung threr cigenen Mitghicder bleibt hiervon unberiibt,

Unabhiingig duvon, wann, autf welchem Weg und in welelier Anzahl diese Schrift duns Emplinger
zugenangen st duel sic auch obne zeitlichen Berug zu einer bevorsichenden Wahl sicht in einer
Weise verwendel werden, div als Parteinahme der Landesregiorung zugunsten cinzelier politisehe
Gruppen verstunden werden kdnnge,

Herausgegeboen im Oktober 1997
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