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1. Allgemeine Ubersicht zum Einzelplan 08

1.1 Volumen des Einzelplans 08

K Gesamthaushalt

Ausgaben It. Haushaltsentwurf 2002 3.516,5 Mio.
Ausgaben It. Haushalt 2001 3.664,8 Mio.

Weniger 7 148,3 Mio.

e Wirtschaftshaushalt (Kapitel 08 030 bis 08 060) )

Ausgaben lt. Haushaltsentwurf 2002 1.089,1 Mio.
Ausgaben It. Haushalt 2001 1.204,3 Mio.

Weniger ' 115,2 Mio.

e Verkehrshaushalt (Kapitel 08 080 bis 08 084)

Ausgaben It. Haushaltsentwurf 2002 2.300,3 Mio.
Ausgaben It. Haushalt 2001 2.343,4 Mio.

Weniger ' — 43,1 Mio.

o Allgémeiner Bereich (Kapitel 08 010, 08 020 und 08 110 bis 08 900)

Ausgaben It. Haushaltsentwurf 2002 127,1 Mio. €
Ausgaben lt. Haushalt 2001 117,1 Mio. €
Mehr : 10,0 Mio. €



1.2 Volumen des Verkehrshaushaltes

Von den Gesamtausgaben 2002 entfallen aus dem Bereich des Verkehrshaushaltes

auf

» Allgemeine Bewilligungen Verkehr

(Kapitel 08 080) 5,4 Mio. €
° :Férderung der Eisenbahnen und des 6ffentlichen Nahverkehrs

(Kapitel 08 081) 1.646,3 Mio. €
° Angelegenheiten der Luftfahrt

(Kapitel 08-082) : 13,9 Mio. €
. Angeiegehheiten der Schifffahrt .

(Kapitel 08 083) . 7,9 Mio. €
¢ Strallen- und Brickenbau

(Kapitel 08 084) 626,8 Mio. €
Summe Verkehrshaushalt 2001 | 2.300,3 Mio. €

Far 2001 waren Ausgabén in Hohe von 2.343,4 Mio. € veranéchlagt, sodass sich die
im Haushaltsplanentwurf 2002 fir den Verkehrsbereich éingestellten Gesamtausga-
ben gegeniiber dem Vorjahr insgesamt gesehen um 43,1 Mio. € (= ./. 1,84 %) vermin-

dern.

1.2.1 Zu Kapitel 08 081: Forderung der Eisenbahnen und des 6ffentlichen

Personennahverkehrs

Die Gesamtausgaben fir die Eisenbahnen und den éffentiichen Personennah-
verkehr betragen 1.646,3 Mio. €; sie verringern sich im-Vergleich zum Haushalt
2001 mit Gesamtausgaben von 1.663,2 Mio. € um 16,9 Mio. € (= ./. 1,02 %).

Diese leichte Verringerung resultiert aus dem Saldo folgender Mehr- und Min-

derausgaben:
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¢ Aus Regionalisierungs- und GVFG-Mitteln des Bundes ,
zu zahlende Ausgaben fiir Eisenbahnen und OPNV + 38,8 Mio. €

e Aus Bundesmitteln zu zahlende Flughéfenanbindung

KéIn/Bonn : - 9,2 Mio. €
¢ Gemeinwirtschafiliche Leistungen - 17.4 Mio. €
¢ Nichtbundeseigene Eisenbahnen ) - 2,2 Mio. €
¢ Komplementare Landesmittel fir GVFG-Infrastruktur-

malnahmen - 26,7 Mio. €
Zusammen ’ . | - 16,9 Mio. €

1.2.2 Zu Kapitel 08 082: Angelegenheiten der Luftfahrt
Die Ausgaben flr Luftfahrtangelegenheiten steigen gegentiber 2001 um
1,5 Mio. € (= + 12,0 %); sie sind insgesamt auf das unabdingbar notwendige
MaR begrenzt und beruhen fast ausschlieilich auf gesetzlicher Grundlage.

1.2.3 Zu Kapitel 08 083: Angelegenheiten der Schifffahrt

Die Ausgaben sind bedarfsgerecht veranschlagt; sie bleiben unverandert.

1.2.4 Zu Kapitel 08 084: Straften- und Briickenbau

Die Gesamtausgaben fur den Strallen- und Briickenbau sind fir das Haus-
haltsjahr 2002 mit rund 626,8 Mio. € veranschlagt; sie liegen damit um
26,5 Mio. € (= ./. 4,1 %) unter dem Ansatz 2001 mit 653,3 Mio. €.

Im Vergleich zum Haushalt 2001 mussten aus Zwangen der Haushaltskonsoli-

dierung
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o die Investitionen fiir die Landesstrafen und fiir den Radwegebau an beste-

henden Landesstraen um 21,7 Mio. € und

¢ die Zuweisungen fir den kommunalen StraRen- und Radwegebau um ins-

gesamt um 5,0 Mio. €

zurickgenommen werden

2. Ausbau der Mobilitat

2.1 Integrierte Gesamtverkehrsplanung fiir Nordrhein-Westfalen
(Teilansatz bei Kapitel 08 080 TGr. 70)

Der Landtag hat am 13. April 2000 das Gesetz zur Integrierten Gesamtverkehrspla-
nung beschlossen. Ziel ist die Weiterentwicklung eines nachhaltigen Mobilititssystems
unter Beachtung insbesondere der Grundsatze von Raumordnung und Landespla-
nung. Diesem Gesetzesauftrag entsprechend berﬂcks_ichtigen die bei Kapitel 08 080'
Titelgfuppe 70 mit 1,5 Mio. € veranschlagten Gesamtéusgaben Teilbetrage fur die

. Entwicklung einer Integrierten Gesamtverkehrsplanung.

Mit der Integrierten Gesamtverkehrsplanung sollen die Potenziale der verschiedenen
Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrstrager.in Nordrhein-Westfalen gebiindelt werden.
Der Erhalt und zielgerichtete Ausbau der Infrastruktur; eine bessere Abstimmung der
verschiedenen Verkehrstrager, die Optimierung der Schnittstellen und die Nutzung
neuer Verkehrstechniken sind Voraussetzungen dafiir, dass NRW seine Spitzenpositi-

on behaupten kann.

Die Arbeit der Landesregierung zur Entwicklung der Integrierten Gesamtverkehrspla-
nung knipft an die Ergebnisse der Enquéte-Kommission des Landtages zur Zukunft
der Mobilitat an. '



Sie umfasst _
e die Integration der Verkehrstrager und der Verkehrsmittel,
¢ die Integration der Planungsbeteiligten und

o die Integration anderer Planungsbelange.

Der Integrierte Gesamtverkehrsplan (IGVP) wird die verkehrspolitischen und die infra-

strukturpolitischen Zielsetzungen des Landes darstellen.

Leitgedanke fiir den Gesamtverkehrsplan ist, dass die verschiedenen Verkehrstrager
entsprechend ihren jeweiligen Starken gemeinsam zur Bewaltigung der Verkehrs-

nachfrage beitragen.

Die Landesverkehrsplanung basiert auf den Verkehrsbeziehungen zwischen Ver-
kehrszellen, die ein jeweils homogenes Gebiet reprasentieren und fir die Strukturda-
ten der Siedlungs- und Wirtschaftssituation zahlenmaflig erfasst sind. In einem ersten
Schritt wurden diese Strukturdaten auf der Grundlage einer ﬁberarbeifeten Verkehrs-
zelleneinteilung mit rund 4600 Verkehrszellen aktualisiert und forigeschrieben. Die

Kommunen wurden in dieSen Prozess integriert.
'Um aktuelle Informationen Uber das individuelle Verkehrsverhalten zu gewinnen, und
im Vorgriff auf die in diesem Zusammenhang eingeleitete neue KONTIV-Untersuchung
des Bundes hat die Landesverkehrsplanung gemeinsam mit dem Landesamt fiir Da-
tenverarbeitung und Statistik NRW eine Studie erarbeitet, die wesentliche Verande-

rungsprozesse im Mobilitatsverhalten der vergangenen rund 10 Jahre abbildet.

Die im Rahmen der Integrierten Gesamtverkehrsplanung zu erbringenden Prognosen,
Simulationen und Planungen sollen als freiberufliche Leistung extern erbracht werden.
Das entsprechende europaweite Ausschreibungsverfahren wurde eingeleitet. Eine

kurzfristige Auftragsvergabe wird angestrebt.



2.2 mobil:nrw
(Kapitel 08 080 Titelgruppe 61)

Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist in unserer hoch industrialisierten und arbeits-
teilig organisierten Volkswirtschaft ein Schlisselelement fir Wachstum und Beschéfti-
gung. Transport im weitesten Sinn ist das Bindeglied zwischen Industrie, Gewerbe,
Handel und Verbrauchemn. Dabei sind die Verkehrstrager nicht einzeln zu sehen. Ziel-
setzung der Landesverkehrspolitik ist es, dass die Verkehrstrager gemeinsam und -
nicht gegeneinander ihre Beitrage zur Bewaltigung des Mobilitatsbedarfs leisten — je-
des Verkehrsmittel dort, wo es am besten geeignet ist. Die Schnittstellen der Ver-
kehrstrager ricken bei dieser Betrachtung, die auch Grundlage der Integrierten Ge-

samtverke'hrsplanung des Landes ist, mehr als bisher in den Mittelpunkt.

Mobilitat ist gewollt, deshalb muss Verkehr akzeptiert und missen Infrastrukturen be-

reitgestellt werden,

e die bedarfsgerecht ausgebaut und sicher sind und
e die dem Land und der Wirtschaft die notwendigen Chancen im Wettbewerb mit

~anderen Regionen geben.

Eine effiziente Verkehrsinfrastruktur ist Grundlage fir ein leistungsfahiges Verkehrs- _
system. Sie ist ein Ausschlag gebender Faktor fiir Produktivitit, Wettbewerbsfahigkeit,
- Standortattraktivitat und Beschéftigung. Gleichzeitig verringert eine gut ausgebaute

Verkehrsinfrastruktur Umweltbelastungen und Verkehrsgefahren.

Der Ausbau der Infrastruktur allein reicht aber nicht. Die bereits vorhandenen Kapazi-
taten der Verkehrsinfrastruktur miissen besser genutzt werden. Durch Weiterentwick-
lung der Telematik und die Entwicklung von MobiIitétsménagementsystemen werden
mit mobil:nrw die Nutzung der Verkehrsweée optimiert, Logistikkonzepte voran ge-
trieben, die Verkehrssicherheit erhc'jhf und das Informationsangebot fiir die Kunden

- verbessert.
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Unter dem Dach von mobil:nrw sind vier Landesinitiativen zusammen gefasst. Die Ini-

tiativen

o Der Neue Nahverkehr
e Logistik NRW

¢ Verkehrsinfo NRW

e Bahntechnik NRW

setzen mit neuen Projekten und Aktionsfeldern Akzente in der Verkehrs- und Wirt-

schaftspolitik:

Initiierung und Begleitung von Innovationen im Verkehr

o Hilfestellungen fiir die Verkehrsbranchen (herstellende Industrie, Verkehrsbetrie-
be, Dienstleister) bei der Umsetzung neuer Konzepte, bei der Verbesserung der
Exporttatigkeit und der Zusammenarbeit zwischen Industrie, Hochschulen, Politik

und Verwaltung

¢ Hilfestellungen fir Politik und Verwaltung (insbesondere fir die Landespolitik, z.T.
auch fiir Verkehrsverbiinde, Aufgabentrager und andere Gebietskorperschaften)

bei der Wahrnehmung von konzeptionellen, neuen Aufgaben

. 'Hilfestellungen far dié Fachebene in 6ffentlichen Verwaltungen, Verkehrsunter-

nehmen etc. durch Aufbau einer Wissens- und Erfahrungsbasis im Internet

¢ Direkte Hilfestellung fir die Nutzer durch Bindelung aller verkehrsrelevanten In-

formationen unter einem gemeinsamen Internet-Portal

¢ Landesinitiative Der Neue Nahverkehr,

Die Landesinitiative "Der Neue Nahverkehr" versteht sich als Forum fur die
Verbreitung neuer [deen, Erfahrungen und wirtschaftlich interessanter Losungen

fir den OPNV und .spricht verstarkt die OPNV-Fachwelt an. Sie wendet sich u.a. an



Experten in Fachverwaltungen, in Verkehrsunternehmen, in der Industrie und in

Beratungsuntemehmen. Die wichtigsten Ziéle sind

— die Forderung des Informationsaustauschs der Fachbffentlichkeit (schnelle
Verbreitung von Best—PracticeQBeispielen)
— Harmonisierung von Entwickiungen im t‘:_ffentlichen Verkehr (gleichmafdig hohe
OPNV-Qualitét in allen Teilen des Landes) o
— Aktivierung des Industriedialogs (beschleunigte Verbreitung technischer Ent-
wicklungen) | | ’
— Darstellung der Verkehrspolitik des Landes (Aufzeigen von Forderzielen des

Landes, Orientierungshilfe fiir Praktiker).

Landesinitiative Logistik NRW

In Nordrhein-Westfalen ist die Transport- und Logistikbranche zu einer der wich-
figsten Dienstleistungszweige der Wirtschaft geworden: 10.000 Logistikunterneh-
men mit 200.000 Beschéftigten sichern die exzellente Adresse des Logistiklandes
NRW. Vor dem Hintergrund der wachsenden Bedeutung der Logistik fir die hoch-
vernetzte Wirtschaft ist es Aufgabe der Landesinitiative Logistik NRW, die Aktivi-
taten von Unternehmen, Forschung und Politik zu biandeln; ihr Ziel ist es, die Wett-
bewerbsfahigkeit der kleinen und mittleren Unternehmen aus der Logistikbranche

zu starken und den Logistikstandort Nordrhein-Westfalen zu optimieren.

Dazu werden folgende Projekte durch die-Landesinitiative Logistik begleitet bzw.
durchgefuhrt:

—~ Logistik-Wettbewerb fiir das Ruhrgebiet

— Beratung und Betreuung von Unternehmen (Messebeteiligungen, Informations-
dienst, Branchengesprache, Kooperationsanbahnung) '

- NachchhsWettbewerb mit Hochschulen, Logistikern und Verladern

— Internationaler-Mitarbeiteraustausch.



Landesinitiative Verkehrsinfo NRW,

Die verbesserte Information aller Verkehrsteilnehmer ermdglicht einé optimale Nut-
zung der Verkehrssysteme im Hinblick auf die Wahl des Fahrtzeitpunktes, des
Verkehrsmittels, der Route im Verkehrsnetz und gegebenenfalls der Wahl des
Fahrtziels (z.B. des Parkhauses).

Die Landesinitiative hat unter der Adresse 'www.verkehrsinfo.nrw.de' einen einheit-
lichen und nutzeroptimierten Zugang zu allen Verkehrsinformationen im Internet fir
NRW (und dartber hinaus) geschaffen. Dazu wurden cé. 1.400 Internetadressen
lokalisiert und sog. "Links" unter einer neuen, benutzerfreundlichen, interaktiven
Oberflache hergestellt. Je nach vorhandenem Informationsangebot werden bei-
spielsweise nach Auswahl einer Stadt alle verfligbaren Internetadressen zum Au-
tofahren, zur Nutzung von Bus und Bahn, zum Fliegen, zum Fahrradfahren sowie
andere nutzliche Informationen zum Verkehr (z.B. Stadtplane) stfukturiert Zusam-
men gestelit, sodass der Nutzer mit "einem Klick" zu den gewiinschten Informatio-
nen gelangt. Dieses Angebot wird zielgerichtet weiter ausgebaut.

Landesinitiative ' Bahntechnik NRW!

Mit rund 7,6 Mrd. € stellt die Bahntechnikbranche einen wichtigen ertschaftszweig
in Nordrhein-Westfalen dar. Die vorwiegend mittelstandisch strukturierten Unter-
nehmen mit arbeitsintensiver Produktion und umfangreichen Dienstleistungsange-
boten bieten eine Vielzahl hochwertiger Arbeitsplatze und leisten damit einen wich-
tigen Beitrag zur Bedeutung des Wirtschaftsstandortes Nordrhein-Westfalen. Da-
her ist die Starkung der bahntechnischen Industrie seit Jahren ein wichtiges Ziel

nordrhein-westfélischer Landespolitik.

Obwohl sich langfristig Wachstumspotenziale fir die Branche bieten, hat insbe-
sondere die Globalisierung auf den Weltmarkten zu einem Umdenken gezwungen.
Aktuell steht deshalb die Branche vor einem erheblichen Umbruch mit der Notwen-

digkeit der Anpassung an die geanderten Marktanforderungen.
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Zu den Aufgaben der Landesinitiative Bahntechnik gehoren:

- — Organisation und Durchfithrung der rail # tec
— Verbesserung der Kooperation zwischen den Unternehmen zur gemeihsamen
Nutzung vorhandener innovativer Produkte
— die Sichersteliung von hochwertigen Produkten durch qualitatssichernde Maf3-
nahmen und Methoden '

—~ Hilfestellung bei der ErschlieBung neuer Auslandsmarkte.

2.3 Metrorapid
 (Kapitel 08 081 TGr. 77)

Ziel des Metrorapid-Projekts ist es, fiir den grolten deutschen Ballungsraum, das
Ruhrgebiet, ein regionales Verkehrsangebot zu schaffen, das diesen Raum mit seinen
rund zehn Millionen Einwohnern erstmals als Metropolregion erfahrbar macht. Die
schnelle, plnktliche, leise und stadivertragliche Magnetschwebetechnik ist dazu be-
sonders gut geeignet. Sie schafft ein attraktives Angebot, das gerade auch ein Anreiz
flir zahlreiche Autofahrer ist, auf ein schnelleres und stadtvertraglicheres Verkehrs-

mittel umzusteigen.

Die:'Bundesregierung hat im Oktober 2000 entschieden, dass der nordrhein-
westfalische Projektvorschlag gemeinsam mit dem Vorschlag des Landes Bayern im
Rahmen einer Machbarkeitsstudie weiter untersucht werden soll. Die Machbarkeits-
studie wird vom Bund und den beiden Landern gemeinsam finanziert. Der Bund Uber-
nimmt 50 % der Ausgaben. Der Anteil des Landes Nordrhein-Westfalen betragt 29 %.

Fir die Machbarkeitsstudie ist eine Laufzeit von rund 13 Monaten vorgesehen. Fertig-
stellungstermin ist Ende Januar 2002. Das Bundesverkehrsministerium hat die Mach-
barkeitsstudie europaweit ausgeschrieben. Den Zuschlag erhielt ein Ingenieurkonsor-

tion bestehend aus Obermeyer, Krebs und Kiefer, Spiekermann und Voéssing.

Die Ausgaben flr die Machbarkeitsstudie betfagen laut Angebot rund 7,7 Mio. €. Der.
Anteil des Landes liegt demnach bei rind 2,2 Mio. €; er wird in den Jahren 2001 und

2002 aus Regionalisierungsmitteln finanziert.
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Da davon auszugehen ist, dass die Machbarkeitsstudie die Realisierbarkeit des Metro-
rapid nachweisen wird, sind fiir das Jahr 2002 dariiber hinaus flir notwendige weitere
Planungen (Fachplanungen und Ingenieurleistungen) Ausgaben in Héhe von 6 Mio. €

sowie Verpflichtungsermachtigungen in Héhe von 5 Mio. € veranschlagt.

2.4 Schienengiiterverkehrskonzept
(Kapitel 08 080 TGr. 60)

In den kommenden Jahren ist ein deutlicher Anstieg der Giiterverkehrsleistungen zu
erwarten. Der erhebliche Zuwachs wird sich nur beherrschen lassen, wenn er im We-
sentlichen auf Schienen und Wasserstral3en bewaltigt wird. In Nordrhein-Westfalen
bietet sich die Chance, zumindest einen Teil der heute weitgehend brach liegenden
Werksschienennetze der Montanindustrie fir ein eigenstandiges Schienengiterver-

- kehrssystem zu nutzen.

Daher wurde eine Unteréuchung "Integriertes Schienenkonzept fir den Guterverkehr
in Nordrhein-Westfalen" in Auftrag gegeben. Inhalt der Untersuchung ist eine Be-
standsaufnahme der Guterverkehrsinfrastruktur in Nordrhein-Westfalen sowie die Er-
fassung der derzeitigen und zukiinftigen Transporte auf den Schienenwegen. Durch

" das Gutachten wird eine Entscheidungshilfe geliefert, ob und inwieweit die vom Stillle- -

gungsverfahren betroffenen DB-Strecken (ibernommen werden kénnen.

Die Notwendigkeit und Aktualitat des SchienengUtewerkehrskonzeptés fur Nordrhein-
Westfalen zeigt sich darin, dass sich DB Cargo — wie es das angekiindigte Konzept
"Marktorientiertes Angebot Cargo — MORA C" - zeigt, verstarkt aus der Flache zu-
rickziehen und sich lediglich auf sog. Grofdverkehre — Montanverkehre — konzentrie-
ren will. Hier besteht fur die nichtbundeseigenen Eisenbahnen die Chance, die von DB
Cargo nicht mehr akzeptierten Verkehre zu Gibernehmen. Dies setzt voraus, dass die
nichtbundeseigenen Eisenbahnen durch rollendes Material (Lokomotiven, Giiterwa-
gen) und Umschlagseinrichtungen in die Lage versetzt werden, diese Verkehre wirt-

schaftlich und rationell zu Ubernehmen.



Die Auswirkungen von MORA C auf den Schienenglterverkehr in Nordrhein-

Westfalen werden in das Gutachten einflieien. Das Gutachten soll zum Herbst 2002
vorliegen. Auf der Basis seiner Ergebnisse sollen in einer weiteren Untersuchung ins-
besondere ein Bedarfs- bzw. Ausbauplan firr den Giterverkehr erstellt und zukiinftige

Organisationsstrukturen entwickelt werden.

2.5 Kommission "Zukunft der Bahn in NRW"
- (Kapitel 08 081 TGr. 60)

Die Verkehrsaufgaben der Zukunft kénnen nur von allen Verkehrstragern gemeinsam
geldst werden. Mit der Bahnstrukturreform sind wichtige Grundlagen fiir die Verbesse-
rung des Systems Bahn gelegt worden. Vieles bleibt aber weiter zu entwickeln und

neu anzugehen.

Mit dem Ziel, technische und organisatorische Losungen fiir die Bahn des 21. Jahr-
hunderts zu erarbeiten, hat deshalb die nordrhein-westfilische Landesregierung die
Einsetzung einer Kommission "Zukunft der Bahn in Nordrhein-Westfalen" beschlos-

sen.

Nordrhein-Westfalen wird auf der Basis der Empfehluhgen der Béhnkommission in
eine grundlegende und handlungsorientierte Debatte um die Zukunft der Bahn einstei-
gen und eigene Vorschlage in die Entscheidungsebenen von Bund und Landern ein-
bringen. Aufgabe der Kommission ist es, die Bahnreform von Bund und Landern wei-

ter voran zu treiben.

- 2.6 Nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE)
. (Kapitel 08 081 TGr. 62, 69 und 70)

In NRW gibt es 47 NE mit einer entsprechenden Anzahl zum Teil weit verzweigter und
engmaschiger Streckennetze. Von den 47 Bahnen dienen 27 dem 6ffentlichen Ver-
‘kehr, '



Die Bahnen sind besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete von groRer ver-
kehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil sie dem Trend entgegenwirken, den

- Giterverkehr immer mehr auf die Strafe zu verlagern.

Die NE erhalten vom Land Investitionszuschlisse, Zuschisse nach dem Eisenbahn-

kreuzuhgsgesetz und Ausgleichszahlungen.

» Investitionszuschiisse
Im Jahr 2002 wird die Investitionsforderung der 6ffentlichen NE fortgesetzt; hierfur
sind bei Kapitel 08 081, Titelgruppe 62 Barmittel in Héhe von 12,45 Mio. € und eine

Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 14 Mio. € veranschlagt worden.

Diese Finanzhilfen werden im Wesentlichen eingesetzt

zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der Schienenwege (Oberbauzu-
- schiisse), |
— zur Durchfiihrung von Rationalisierungsmafnahmen,
— zum Bau von Be- un'd:Entladeeinrichtungen, durch die Glterverkehr von der
Strafe auf die Schiene verlagert werden kann,
— zur Verbesserung der Sicherheit an Bahniibergangen und

— zur Nachristung mit auf DB-Strecken tauglichem rollenden Material.

Auf&erdem besteht die Moglichkeit, stilllegungsgefahrdete Giiterverkehrsstrecken
der Deutschen Bahn AG, die durch Dritte weiter betrieben werden sollen, zu for-
dern. Voraussetzung dafiir ist ein Gutachten, das die Nachfrage fir schienenaffine
Giter feststellt und Vorschléage hinsichtlich der regionalen Zusammenarbeit, der
damit verbundenen Organisationsmodelle und der wirtschaftlichen Rahmenbedin-

gungen und Mdglichkeiten darlegt.

Durch das von DB Cargo vorgestelite MORA C Konzept wird den in Nordrhein-
Westfalen ansdssigen NE die Méglichkeit ertffnet, verstarkt Verkehre von DB Car-
go zu Gibernehmen. Dies ist allerdings nur méglich, weil das Land Nordrhein-

Westfalen in den letzten Jahren verstarkt den NE durch Zuschiisse geholfen hat,
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auf DB-Strecken zu fahren und mit speziellen Umschlagseinrichtungen Gterver-

kehre fir die Schiene zu gewinnen.

Die von DB-Cargo vorgestellte MORA C Konzeption bedeutet jedoch, dass diese

Hllfen fortgesetzt werden missen.
Zuschiisse nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz

Nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) soll die Anordnungsbehérde (im
~_Land NRW das Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr)
den Kreuzungsbeteiligten fiir Matnahmen nach den §§ 2 und 3 EKrG Zuschiisse

gewahren,

Kreuzungsbeteiligte sind die NE als Schienenbaulasttrager sowie Gemeinden,
Kreise und kommunale Zusammenschlisse, die an Stelle von Gemeinden und

_Kreisen Straflenbaulasttrager sind.

Weil die Erh6hung der Sicherheit an der Gefahrenstelle Bahnibergang ein wichti-
ges verkehrstechnisches Anliegen bleibt, fordert das Land die Beseitigung von ho-
' ‘hengleichen Bahniibergéngen und alle Malinahmen, die der Erhdhung der Sicher-

heit an héhengleichen Bahniibergéngen dienen.

Da diese Maftnahmen im Einzelfall finanziell sehr aufwandig sein kénnen und z4-
gig durchgefiihrt werden miissen, sind dem Bedarf entsprechend fiir das Jahr 2002
Mittel in Hohe von 750.000 € bei Kapitel 08 081 Titelgruppe 69 veranschlagt wor-

den.

Im. Einzelfall kann aus diesen Mitteln auch ein Zuschuss fiir Rationélisierungsmaﬁ-
nahmen an Bahniibergangen, die die Voraussetzung des § 3 EKrG nicht erfiillen,
gewahrt werden. Hierunter fallt z.B. der Ersatz einer personenbetriebenen Schran-

kenanlage durch eine automatische Anlage.



Ausgleichszahlungen

Die NE tragen u.a. Belastungen, die ansonsten vom Staat getragen werden oder
die von ihnen unter anderen Bedingungen, als sie flr die Unternehmen der ande-

ren Verkehrsarten gelten, zu tragen sind.

~ Um die dadurch entstehenden Wettbewerbsverzerrungen im Vergleich zwischen

den Eisenbahnunternehmen und den privaten Unternehmen der iibrigen Verkehrs-
arten zu beheben, ist durch das Zweite Gesetz zur Anderung des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes (AEG) vom 24.8.1976 (BGBI. | S. 2441) die Voraussetzung fir

einen Ausgleich derartiger betriebsfremder Lasten geschaffen worden.

Nach § 16 dieses Gesetzes in Verbindung mit der Verordnung (EWG) Nr. 1192/69
des Rates vom 26. Juni 1969 (ber gemeinsame Regeln fir die Normalisierung der
Konten der Eisenbahnunternehmen werden den NE des offentlichen Verkehrs fol-

gende Aufwendungen ausgeglichen:

— Aufwendungen fiir die Erhaltung und deh Betrieb von hohengleichen Kreuzun-
gen, wenn die Eisenbahn fir mehr als die Halfte der Aufwendungen aufkommt.
Dabei handelt es sich um eine Belastung, fiir die in den Sparten der Ubrigen

Verkehrsarten der Staat aufkommt (Stralle, Wasserweg).

— Aufwendungen fir auferlegte Ruhegehalter und Renten, die von der Eisenbahn
unter anderen als den fur andere Verkehrsuntemehmen geltenden Bedingun-

gen zu tragen sind.

— Die NE des éffentlichen Verkehrs haben im Wesentlichen eine Versorgungsre-
gelung, die der der Bediensteten des 6ffentlichen Diensten gleichgestelit iét. Da
fur die privaten Verkehrshetriebe keine durch Gesetz oder Verwaltungsakt auf-
erlegte zusatzliche Versicherungs- und Versorgungspflicht besteht, erfllllt jede
Belastung der NE des 6ffentlichen Verkehrs, die (iber die gesetzliche Renten-

versicheljungspﬂicht hinausgeht, die vorgenannte gesetzliche Voraussetzung.
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Fir diese Ausgleichszahlungen sind 6,5 Mio. € erforderlich, die bei Kapitel 08 081
Titelgruppe 70 veranschiagt sind.

2.7 Forderung der Schifffahrt
(Kapitel 08 083)

Die Hafen Nordrhein-Westfalens leisten-als Schnittstelle der Verkehrstrager Strafle,
Schiene und Binnenschiff einen mafigeblichen Beitrag zur umweltschonenden Bun-

delung und Verlagerung der Gitertransporte auf Wasserstral’e und Schiene.

- Der Ausbau und die Verbesserung der Binnenschifffahriswege, aber auch der moder-
nen Techniken im Giiterverkehr fiihren dazu, dass im Binnenland Aktivitaten stattfin-

den, die bisher von den Seehafen wahrgenommen worden sind.

'Der Hafen Duisburg z.B. wird mit Logport auf dem ehemaligen Hittenwerksgelande in
Rheinhausen zu einer internationalen Logistikdrehscheibe ausgebaut, in der Verkehre
aus den Seehéafen, insbesondere Roﬁerdam und Antwerpen in modernen trimodalen
KLV-Anlagen umgeschlagen und weiterverteilt werden. Das Land Nordrhein-Westfalen
fordert die Investitionen in die Infrastruktur aus Mitteln des NRW/EU-Programms Ziel 2
und die schienenspezifischen Einrichtungen aus den Investitionszuschissen fir die

nichtbundeseigenen Eisenbahnen.

Neben dem nach wie vor starken Massengutgeschaft wird sich die Ausrichtung der
Binnenschifffahrt zukiinftig auf das Containergeschéft verstarken. in Zusammenarbeit
mit Schiene und Stralle gewinnt sie als Teil der Transportkette im kombinierten Ver-

kehr zunehmend an Bedeutung.

Neben den Hafen an der Rheinschiene ist es auch Anliegen der Landesregierung, die
Kanalh&fen in Nordrhein-Westfalen wie beispielsweise Dortmund,' Hamm und Linen
als Logistikstandorte zu unterstiitzen. Dies erfolgt unter anderem durch eine Férde-
rung des Ausbaues der Kanale, die diese Hafen mit dem Rhein und den Seehéafen

Bremen und Harhburg verbinden.



Die Hilfen des Landes dienen

e dem Ausbau der rheinisch-westfalischen Kanale und i
e der Finanzierung der noch ausstehenden Arbeiten an der Weststrecke des Mittel-
landkanals, und zwar der Kanalstrecke zwischen der Abzweigung aus dem Dort-

mund-Ems-Kanal in Bergeshdvede (Stadt Horstel, Kreis Steinfurt) und Hannover.

Seit dem Beginn der Ausbauarbeiten im Jahr 1965 auf der Basis eines Regierungsab-
kommens mit dem Bund werden bis Ende 2002 in Wasserstrallen rund 656,5 Mio. €
an Landesmitteln investiert sein. Fir das Jahr 2002 sind fiir den Ausbau der rheinisch-
westfalischen Kanale und der Westsirecke des Mitiellandkanals Landesausgaben in

Hohe von rund 7,93 Mio. € vorgesehen.

Wesentliche Baumallnahmen im kommenden Jahr sind im Bereich der rheinisch-

westfalischen Kanale

o die Weiterflhrung der Streckenausbauarbeiten am Datteln Hamm-Kanal, am

Rhein-Herne-Kanal und am Dortmund-Ems-Kanal und
° Streckenausbauarbeiten an der Weststrecke des Mittelland-Kanals sowie Ausbau-
arbeiten an den Stichkanalen.

3. Offentlicher Personennahverkehr
(Kapitel 08 081)

Der OPNV wird weiter ausgebaut. Wichtige Leitlinien sind Wirtschaftlichkeit und
Zweckmaligkeit. Dabei stehen technische und konstruktive Losungen im Vorder-

grund.

Die Forderpolitik flr den 6ffentlichen Personennahverkehr wird deshalb auf den drei
Feldern _ 7

e Ausbau der Infrastruktur,

e Forderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer wirtschaftlichen Lage,
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s Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

fortgesetzt.

Im Mittelpunkt der Nahverkehrspolitik stehen die Kundinﬁen und Kunden. Sie wollen
schnell und sicher in attraktivén Fahrzeugen und von sauberen Bahnhéfen und Halte-
stellen aus ihr Ziel erreichen. Voraussetzungen dafur sind vertaktete Verkehre mit

~ einfachen Fahrplénen und sicheren Anschliissen (nicht nur innerhalb des OPNV son-
dern auch zu den anderen Verkehrstragern), ein einfaches Ticketsystem und umfas-

sende Kundeninformation.

3.1 Transfermittel des Bundes zur Férderung des regionalisierten 6ffehtlichen
Personennahverkehrs (OPNV) und ihre Verwendung
(Kapitel 08 081 Titel 891 11 und TGr. 60, 61, 72, 73, 74, 75, 80)

Wesentlicher Bestandteil der Gesetzgebung zur Bahnreform ist das Gesetz zur Regi-
onalisierung des oOffentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz des .
Bundes). Nach diesem Gesetz ist zur Stirkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbe-
diehung im OPNV die Zusammenfiihrung der Zustandigkeiten fiir Planung, Organiéa-
tion, Ausgestaltung und Finanzierung des C")PNV anzustreben, wobei die Lander das
Nahere zu regeln haben. Das Gesetz ist am 01.01.1994 in Kraft getreten. Seit diesem
Zeitpunkt liegt die Verantwortung fiir Planung, Organisation, Ausgestaltung und Finan-
zierung des offentlichen Personennahverkehrs bei den Léndern oder bei den von ih-

nen bestimmten Aufgabentragern.

Um den Landern die Finanzierung der ihnen gesetzlich zugewiésenen Aufgaben zu
ermoglichen, steht ihnen im Jahr 2002 ein nach § 5 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz
des Bundes zu dynamisierender Betrag in Héhe von nunmehr rund 7 Mrd. € aus dem
Mineralblsteueraufkommen des Bundes zu (Transfermittel). Hiervon entfallen 1.152,4
Mio. € auf das Land NRW, die bei Titel 231 10 vereinnahmt werden. Diese Mittel die-

nen insbesondere der Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs.
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Die von den Landern zu treffenden naheren Regelungen sind fiir NRW im Regionali—
sierungsgesetz NW enthalten, das u.a. die Zusténdigkeiten fir die Planung, Organisa-
tion und Ausgestaltung des OPNV und die Einzelheiten der Férderung des OPNV re-
gelt. Trager der OPNV-Aufgaben sind grundsétzlich die Kreise und kreisfreien Stadte.
Zur Wahrnehmung der Aufgaben des Schienenpersonennahverkehrs haben die Krei-
se und kreisfreien Stadte Zweckverbande gegriindet.

Nach § 11 Regionalisierungsgesetz NW in Verbindung mit § 8 Abs. 1 Regionalisie-
rungsgesetz des Bundes erhalten die Aufgabentréger im Jahr 2002 einen Betrag in
Hohe von 595,7 Mio. € (vorbehaltlich einer gesetzlichen Umsetzung des Prifungser-
' gebnisses nach § 6 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz des Bundes) zur Forderung der
Eisenbahnen, um deren Betriebsleistungen nach dem Fahrplan 1993/94 zu sichern;

diese Mittel sind veranschlagt bei Titelgruppe 71.

Die verbleibenden Mittel geman § 8 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz des Bundes in
Hohe von 556,7 Mio. € dienen der Verbesserung des OPNV durch Férderung

e von InfrastrukturmaRnahmen,

. der Vorhaltekosten fur Fahrzeuge,

¢ baulicher Mallnahmen und der Beschaffung von Schienenfahrzeugen der &ffentli-
chen Eisenbahnen, '

e von Mallnahmen zur deutlichen Verbesserung des Angebotes im Schienenperso-
nennahverkehr gegentiber dem Fahrplan 1993/94,

¢ der Wiederinbetriebnahme von stiligelegten Strecken des Schiénenpersonennah-
verkehrs oder - mit Zustimmung des Landes - des Baues neuer Schienenstrecken
von besonderer verkehrlicher Bedeutung,

¢ von MalRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Services,

e von MaRnahmen der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV, z.B.
der Bildung und Umsetiung von Gemeinschaftstarifen, und der Aufstellung von
Nahverkehrsplénen,

 der Koordination von SPNV und OPNV.

Diese (ibrigen Transfermittel sind veranschlagt bei Titel 891 11 und bei den Titelgrup-
pen 60, 61, 72, 73, 74, 76, 77 und 80.
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3.2 Ausbau der Infrastruktur ,
(Kapitel 08 081 TGr. 65,66,68 und teilweise 72)

Fur die Férderung der OPNV-Infrastruktur in den Gemeinden sind im OPNV-
Landesprogramm (Titelgruppe 66) und im OPNV-Bundesprogramm (Titelgruppe 68)
Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeindefinanzierungsgesetz (GVFG) in Hohe von
insgesamt rund 173,2 Mio. € vorgesehen. Hinzu kommen Investitionszuschiisse nach
dem Regionalisierungsgesetz NW in Héhe von rund 176,9 Mio. € (Titelgruppe 72).

Die aus den Titelgruppen 66 und 68 zu fordernden InfrastrukturmalBnahmen werden
erganzt durch Landesmittel, die fiir bereits bewilligte Projekte aus Titelgruppe 65 und _
fur neue Projekte aus den bei Titelgruppe 72 veranschlagten Regionélisierungsmitteln
des Bundes zur Verfligung gestellt werden.

Aus den insgesamt flr den Ausbau der Infrastruktur vorgesehenen Mitteln sollen im
Jahr 2002 finanziert werden

e der weitere Ausbau der Stadtbahnen,

e  Beschleunigungsmafnahmen fiir oberirdische Schienenstrecken,

o P+R-Platze, '

e  Zentraie Omnibusbahnhofe,

‘o . Betriebshéfe, ' |

° rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme,

. bauliche und betriebstechnische Malthahmen zur Steigerung der Sicherheit und
des Services im OPNV und *

) Malnahmen des Fahrgeldmanagements.

3.3 Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV
(Kapitel 08 081 TGr. 73 teilweise und TGr. 76)

Die Forderung von Maf3nahmen zur Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV ist

im Jahr 2000 neu strukturiert worden.

Die Neuordnung bezieht unter Vereinheitlichung und Vereinfachung des Fordersys-
tems alle Zweckverbénde und Aufgabentrager nach gleichen Kriterien ein. So wurden

die Mittel fur die Fahrzeugforderung- und fir die sonstige Investitionsférderung zur
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Erweiterung der ortlichen Handiungsspielrdume um ca. 51 Mio. € erh6ht und in die
bestehende Férderung nach § 13 des ReQionaliSierungs’gesetzes NW (Titelgruppe 73) -
unter Einbeziehung der Dynamisierungsklausel integriert, sodass im Haushaltsjahr

2002 zusatzlich 55 Mio. € fur diesen Bereich aufgebracht werden.

Dariiber hinaus werden aus den bei Kapitel 08 081 Titelgruppe 76 veranschlagten

Mitteln folgende Mallnahmen finanziert:

¢ Um die Handlungsméglichkeiten der Zweckverbande zur
Vernetzung der OPNV-Angebote durch Verbundidsungen
zu sichern und zu erweitern, wird ihnen eine Zweckverbands-
pauschale in Héhe von insgesamt ' 9,2 Mio. €

nach einem einwohnerbezogenen Malistab zugewiesen.

¢ Darlber hinaus gewahrt das Land den Kreisen, kreisfreien
Stadten und Zweckverbanden in den 9 Kooperationsraumen
eine Pauschale nach § 14 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz NW
in Héhe von jeweils rund 0,5 Mio. € als allgemeine Férderung
der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV,
z.B. fiir die Bildung und Umsetzung eines Gemeinschaftstarifes;

hierfur sind vorgesehen rund ' 32,2 Mio. €.

e Fr die Planung und Einrichtung von Stadtbussystemen sind

als Anschubfinanzierung - 1,0 Mio. €
berucksichtigt.
o Fr die bestehenden und die neuen Biirgerbusvereine sind ~_0,8 Mio. €

vorgesehen, Dabei werden die Organisationskosten der Blirger-
busvereine mit einem Festbetrag in Hohe von jeweils 5.112 €
jahrlich und die Blrgerbusfahrzeuge mit einem Festbetrag in Hohe
von jeweils 30.677 € geférdert.

Insgesamt ergibt sich daraus der bei Titelgruppe 76 veranschlagte
Ansatz in Héhe von 43,2 Mio. €.
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3.4 Forderung der Verkehrsuntérnehmen zur Verbesserung ihrer wirtschaftli-

chen Lage
(Kapitel 08 081 TGr. 73, TGr. 74 teilweise und Titel 671 11)

Im Bereich der Forderung der Verkehrsunternehmen stehen im Haushalt 2002 far die
Beschaffung von Bussen, Stadtbahnwagen und Stralenbahnen Férdermittel bei Titel-

gruppe 73 in Hohe von rund 173,7 Mio. € zur Verfugung

Wie bereits in den Vorjahren werden diese Zuschiisse den Verkehrsunternehmen
nicht unmittelbar vom Land zur Verfligung gestellt, sondern nach einem kapazitats-
und leistungsbezogenen Schiiissel auf die Aufgabentrager des OPNV verteilt (§ 13
Regionalisierungsgesetz NW).

Die Empfanger haben diese Mittel nach MafRgabe der Richtlinien zu § 13 Regionalisie-
rungsgesetz NW vorrangig fiir die Fahrzeugférderung zu verwenden, kénnen verblei-

bende Mittel aber auch fiir sonstige Investitionen des OPNV einsetzen.

Der Ansatz bei dieser Férderung wurde - wie bereits unter Abschnitt 3.3 dieses Be-

- richtes dargelegt - im Zuge der Neuordnung der Verbu,ndférde'rung um 55 Mio. € auf-

-gestockt. Daneben berticksichtigt der Ansatz die in § 13 Abs. 3 Satz 2 Regionalisie-
rungsgesetz NW kodifizierte Anpassung der Férderung entsprechend der Steigerungs-
rate der Regionalisierungsmittel des Bundes (Titel 231 10). Die zusatzlichen Mittel
kommen nach dem fir die Fahrzeugforderung geltenden Verteilungsschliissel allen
Aufgabentragern zugute und kdnnen variabel zur Aufstockung der Fahrzeugférderung,
fur sonstige Investitionen oder flr die pauschale Vorhaltekostenférderung eingesetzt

werden.

Dariiber hinaus sind Férdermittel in Hohe von rund 75 Mio. € bei Titelgruppe 74 fur die
Beschaffung von S-Bahn- und Eisenbahnfahrzeugen vorgesehen (§ 12 Abs. 3 Regio-

nalisierungsgesetz NW), die wie bisher unmittelbar vom Land bewilligt werden.

Far die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a Personenbeférderungsgesetz
(PbefG) und § 6 a des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) sind bei Titel 671 11 im
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Jahr 2002 Ausgaben in Héhe von 205 Mio. € veranschlagt. Der Ansatz beriicksichtigt
die Erhéhung von Ausgleichsanspriichen auf Grund der zum 01. Januar 2000 gelten-
den, aber wegen der Systematik der Ausgleichsberechnung 2001 erstmalig kassen-

wirksamen gewordene Anpassung der Kostensatze.

Die Verkehrsunternehmen erhalten innerhalb eines Haushaltsjahres Restzahlungen
auf den fiir das Vorjahr festgesetzten Ausgleichsanspruch; zum anderen erhalten sie
Vorauszahlungen flr das laufende Kalenderjahr, die 80 % des Vorjahresausgleichs
ausmachen. Im Haushaltsjahr 2001 sind als Folge der Kostensatzanpassung erhéhte
Rest- und Vorauszahlungen zu leisten. Im Folgejahr verringert sich die Haushaltsbe-
lastung, weil die Vorauszahlungen fiir 2001 bereits auf der Basis der angepassten
Kostensatze gewéhrt'wurden und daher die im Haushaltjahr 2002 zu leistenden Rest-
zahlung geringer ist. Die Mittel sind daher trotz des um rund 17,4 Mio. € abgesenkten
Ansatzes bedarfsgerecht veranschiagt. |

3.5 Ausbau des S-Bahn-Netzes sowie Einzelmalnahmen '
(Kapitel 08 081 Titel 891 11)

¢ Die Baumallnahmen an den S-Bahn-Strecken der Deutschen Bahn AG erstrecken
sich derzeit auf den Ausbau oder Restbaumaftnahmen
— derLinie S 5 von Dortmund tber Witten nach Hagen,
— der Linie S 9 Haltern (Westf.) - Bottrop - Essen - Wuppertal,
— der Linie S 13 K&In Hbf. - Horrem - Diren.

¢ Die Schienenverkehrsanbindung des Flughafens Kéln/Bonn ist mit zuwendungsfa-
higen Ausgaben von 222 Mio. € in das OPNV-Landesprogramm aufgenommen

worden. Mit dem Bau ist begonnen worden.

e Fur den Weiterbau der S 4 von Dortmund—Li]tgendortmund nach Herne sind Mittel
in Hohe von rund 2,12 Mio. € zur Vorfinanzierung von externen Planungskosten
bewilligt.



26

e Ebenso ist fiir die Verbindung KéIn — Hiirth-Kalscheuren die Bewilligung zur Vorfi-

nanzierung der Planungskosten erteilt worden.

3.6 Integraler Taktfahrplan (ITF)
(Kapitel 08 081 TGr. 74)

Die in 1998 begonnen Infréstrukturma[&nahmen aus Anlass der Einfiihrung des ITF
sind weitgehend abgeschlossen. Die bauliche Vorbereitung der zweiten Stufe des ITF
soll im Jahr 2002 begonnen werden. InvestitionsmafRnahmen der DB AG in die Infra-

struktur werden aus Kapitel 08 081 Titelgruppe 74 geférdert.

3.7 Sicherheit und Service
(Kapitel 08 081 TGr. 80)

Aus den bei Titelgruppe 80 mit 30,5 Mio. € veranschlagten Mitteln werden Sicherheits-
und Servicemanahmen im OPNYV finanziert, und zwar insbesondere MaRnahmen zur

Erhéhung der personellen Prasenz, sicherheits- und servicerelevante Fahrzeugaus- '

stattungen sowie sonstige Sicherheits- und Servicemallnahmen bzw. —einrichtungen.

Das Schwergewicht der Forderung liegt bei den Personalmafnahmen.

Sicherheits- und servicerelevante Infrastrukturinvestitionen werden aus den Titelgrup-
pen 65, 66, 72 und 74 gefordert.

4. StrafRen- und Briickenbau
(Kapitel 08 084)

Das Kapitel 08 084 - StralRen- und Briickenbau - enthélt im Wesentlichen Ausgaben
fur die Landesstraf3en, Zufuhrungen an den Landesbetrieb StraRenbau NRW und Zu-
wendungen an die Gemeinden und Kreise fiir Manahmen an kommunalen Strafen

und Wegen.



[N
-

4.1 Ausbau der Bundesfernstrafien

Die Erlduterung des Bereichs Strallenbau erfordert auch eine Darstellung der Finan-
zierungsdaten fiir den Bereich der Bundesfernstrafien in NRW. Grundlage fiir den
Ausbau der Bundesfernstrafien ist der jeweilige Bedarfsplan mit folgenden Schwer-

punkten:

e Ausbau der Autobahnen auf 6 bzw. 8 Fahrstreifen,
e Lickenschliisse im Autobahnnetz,

e Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Bundesstraflen.

In NRW hat dabei der 6- bzw. 8-streifige Ausbau der Bundesautobahnen besonderes
Gewicht. Die wichtigsten Strecken sind die A 1, A 2, A 3 und A 4. Diese Bundes-
autobahnen sind die Hauptverkehrstrager. NRW ist die Drehscheibe des Transit-
verkehrs in einem vereinten Deutschland und einem sich immer weiter 6ffnenden Eu-

ropa.

Die Bedeutung und Dringlichkeit dieser Mainahmen sowie der Liickenschliisse im
Bereich BAB-Neubau und der Bau von Ortsumgehungen werden in der Koalitionsver-

einbarung und Regierungsérklérung besonders hervorgehoben.
Angesichts der angespannten Finanzsituation im Bundesfernstralenbau hat der Bund
27 Straflenbauprojekte privat vorfinanziert mit Refinanzierung aus dem Bundeshaus-

* halt. Die Riickzahlung erfolgt in 15 Jahresraten nach Fertigstellung der MalRnahme.

Aus NRW sind 3 Projekte in diesem Programm:

¢ A 44 Rheinquerung llverich/Disseldorf . rund 350 Mio. €
¢ B 51 OU Minster (Teilabschnitt) , rund 13 Mio. €
e B 83 OU Blankenau ' rund 9 Mio. €

Die Umgehung Blankenau wurde bereits im Jahr 2000 fur den Verkehr freigegebeh.
Die OU Munster wird in 2001 fertig gestelit und die Rheinquerung llverich in 2002.



Zur Beseitigung des Investitionsstaus im Bereich der Bundesfernstrallen werden von
den aus dem Verkauf der UMTS-Lizenzen anfallenden Zinsersparnissen des Bundes
fiir den Stralkenbau jahrlich rund 460 Mio. € bereitgestellt; daraus sollen vor allem
Ortsumgehungen finanziert werden. Ziel dieses Programms sind die Verklrzungen
von Fahrzeiten, die Entlastung der Anwohner von Larm und Abgasen und die Erhé-
hung der Sicherheit auf den Strafien, insbesondere flir Kinder. Das Programm ist fir
drei Jahre (2001 — 2003) geplant und umfasst damit ein Volumen von 1,38 Mrd. € fur
den Straf’enbau. Der Anteil des Landes NRW betragt rund 300 Mio. € (jahrlich rund
100 Mio. €). :

Darlber hinaus hat die Bundesregierung ein Anti-Stau-Programm fiir die Jahre 2003
bis 2007 angekiindigt, das zusétzliche Investitionen in Hohe von 1,9 Mrd. € zur Be-
seitigung von Engpéssen im Bereich der Bundesautobahnen erméglichen soll. NRW
soll aus diesem Programm einen Anteil von rund 610 Mio. € erhalten. Mit diesen zu-
satzlichen Mittelnr sollen insbesondere stark belastete Autobahnen mit einer taglichen

Verkehrsmenge von mehr als 65.000 Kfz. auf 6 Fahrstreifen ausgebaut werden.

Die Finanzierung des Anti-Stau-Programms soll aus der ab 2003 geplanten strecken-

bezogenen Geblihr fur schwere LKW auf Bundesautobahnen erfolgen.

Den entsprechenden Gesetzentwurf des Bundesverkehrsministeriums zur Einflihrung
von streckenbezogenen Geblihren fir die Benutzung von Bundesautobahnen mit
schweren Nutzfahrzeugen hat das Bundeskabinett am 15.08.2001 beschlossen.

Mit den zusétzlichen Mitteln des Zukunftsinvestitionsprogramms und des Anti-Stau-
Programms kdénnen weitere Mallnahmen gebaut werden, fiir die bisher keine Mittel zur
Verfligung standen. Die wiederholte Forderung des Landes auf Bereitstellung zusatz-

licher Mittel fur den Bundesfernstraenbau wird damit in einigen Teilen erfillt.

Wie in der Koalitionsvereinbarung und Regierungserklarung des Ministerprasidenten
eingefordert, bedarf es einer weiteren Verstarkung der Finanziefungsmittel fir den

Bundesfernstrallenbau in NRW. Dies gilt insbesondere fiir den Zeitraum nach 2003.
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‘Auf Grund der immer starker auftretenden Probleme bei der Finanzierung der Bun-
desfernstraen im jahrlichen Haushalt hatte die Bundesregierung im Sommer 1999
eine unabhangige Kommission "Verkehrsinfrastrukturfinanzierung"” (Péllmann-
Kommission) berufen. Auftrag der Kommission war es, Empfehlungen flr die zukanfti-
ge Finanzierung der Bundesverkehrswege zu erarbeiten. Der Schlussbericht vom
September 2000 enthéalt u.a. die Empfehlung, die Investitionsmittel fiir die Verkehrs-
infrastruktqr durch schrittweise Umstellung der Haushalts- auf eine Nutzerﬁn_anzierung
zZielgerichtet zu erhdhen. Zur Umsetzung soll die Bundesregierung eine Vefkéhrsinfra-

strukturfinanzierungsgesellschaft griinden.

Im Entwurf des Bundeshaushalts 2002 sind zur Finanzierung der Bundesfernstralien

in NRW derzeit rund 631 Mio. € vorgesehen. Davon fir

BAB-Erweiterung 92,9 Mio. €
Bereich BAB-Neubau 26,3 Mio. €
Bereich Bundesstraflen-Neubau 56,5 Mio. €
Zukunftsinvestitionsprogramm (ZIP) 98,4 Mio. €
Investive Mittel aulerhalb

des Bedarfsplans 227,2 Mio. €

Nichtinvestive Mittel 129,7 Mio. €
In 2001 stehen fiir diese Bereiche rund 648 Mio. € zdr Verfugung.
4.2 Investitionen in das LandesstraRennetz
(Kapitel 08 084 Titel 777 11, 777 12, 777 13 und 777 14 sowie TGr. 80 und 81)

FUr den Neu- und gré3eren Ausbau im Landesstralennetz bilden der Landesstrallen-
bedarfsplan und der Landesstrafenausbauplan die rechtlichen und administrativen

Grundiagen.

Schwerpunkte des Landesstral’enbaus sind weiterhin

¢ die Umsetzung des Landesstral’enausbauplans mit dem Bau von Ortsumgehun-

gen und der Beseitigung von Bahniibergangen,
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e die Substanzerhaltung,
o die Verbesserung im LandesstraRennetz, insbesondere durch kleinere MaRnah-
men zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und

o der Bau von Radwegen.

Zur Finanzierung dieser Investitionsschwerpunkte sind im Landeshaushalt 2002 ins-

gesamt 122 Mio. € vorgesehen.
Davon entfallen auf:

« Erhaltungsinvestitionen an Landesstrallen )
-(Kapitel 08 084 Titel 777 11) 48 Mio. €
» Um- und Ausbau von Landesstrafien bis 5 Mio. DM '
Gesamtkosten je MaRnahme :
(Kapitel 08 084 Titel 777 12) : 10 Mio. €

¢ :BaumaRnahmen des LandesstraRenausbauplanes

(Kapitel 08 084 Titel 777 13) . - 60 Mio. €
¢« Radwegebau én bestehenden LLandesstraf’en ,

(Kapitel 08 084 Titel 777 14) o 4 Mio. €

Der Schwerpunkt der Investitionsausgaben fir den Landesstrallenbau liegt im Haus-
~ haltjahr 2002 bei den Erhaltungsinvestitionen. Fir diesen Bereich sind die mit
48 Mio. € veranschlagten Ausgaben im Vergleich zum Haushalt 2001 in nahezu un-

veranderter Hohe fortgeschrieben worden.

Vor dem Hintergrund der auerst angespannten Finanzlage des Landes war es dage-
gen nicht moglich, die Ansatze auch der (ibrigen Bereiche auf dem Niveau des Haus-
haltes 2001 zu halten. '

Allerdings hat die Landesregierung angesichts der verkehrlichen Notwendigkeit fiir

zwei Landesstrafenbaumafinahmen eine private Vorfinanzierung vorgesehen.
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Mit dem Bau der ersten Maflnahme, der "L 418 Ortsumgehung Wuppertal mit Tunnel"
soll noch im-Jahre 2001 begonnen werden. Die Baukosten dieser Malnahme liegen
bei 67,5 Mio. €.

Der Beginn der zweiten Manahme ist fiir das Jahr 2002 eingeplant. Es handelt sich
hierbei um die "L 697 Ortsumgehung Plettenberg" mit geschatzten Baukosten von -
rund 40,0 Mio. €. Haushaltsmafig ist fur diese Mallnahme Vorsorge getroffen worden
bei Kapitel 08 084 Titelgruppe 81; hier ist eine Verpflichtungsermachtigung in Hohe
von rund 56,8 Mio. € veranschlagt worden, die neben den Baukosten auch die Finan-

zierungskosten umfasst.

Die Refinanzierung der Maftnahmen erfolgt aus dem Landeshaushalt jeweils in 15

Jahresraten ab dem Jahr nach der Fertigstellung.

Mit der privaten Vorfinanzierung dieser MaRnahmen erhélt das Land wesentlich friiher
den dringend notwendigen Verkehrswert. Auf Grund der angespannten Finanzsituati-
on wire dies bei der Finanzierung aus den vorhandenen Investitionstiteln erst wesent-

lich spater moglich.

4.3 Landesbetrieb StraRenbau NRW
(Kapitel 08 084 TGr. 90)

Die Landesregierung hat mit dem Zweiten Modernisierungsgesetz vom 9. Mai 2000
die Aufgaben der bisherigen Stral’enbauverwaltungen der Landschaftsverbande
‘Rheinland und Westfalen-Lippe mit Wirkung vom 1. Januar 2001 in die Zustandigkeit
des Landes Ubergeleitet und mit Ausnahme der den Bezirksregierungen zuge-
wiesenen Aufgaben dem neu gegrindeten Landesbetrieb Straltenbau zugeordnet.
Der Landesbetrieb soll sich als modernes Dienstleistungsunternehmen verstehen, das
seine Leistungen kundenorientiert, bedarfsgerecht und wirtschaftlich erbringt. Er hat
seine Aufgaben mit dem Ziel einer betriebswirtschaftlichen Optimierung durchzufiih-

ren.
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Der Landesbetrieb StraRenbau erbringt Dienstleistungen fur die VerkehrsinfrastruktUr

in NRW. Dabei hat er insbesondere folgende Aufgaben:

¢ Planung, Bau und Betrieb der Bundesautobahnen und sonstigen Bundesstrafen

“des Fernverkehrs (Auftragsverwaltung Bund),
e Planung, Bau und Betrieb der Landesstraien einschl. des Um- und Ausbaus,

¢~ Planung, Bau und Betrieb der Kreis- und Gemeindestrafien einschliellich des Um-
~ und Ausbaus, soweit ihm diese Aufgaben nach § 56 Abs. 3 des StraRen- und We-

gegesetzes ibertragen worden sind.

Der Landesbetrieb Straftenbau erhalt zur Erledigung der ihm Ubertragenen Aufgaben
Zufiihrungen aus dem Landeshaushalt, soweit die Ausgaben nicht durch Einnahmen

von Dritten gedeckt sind.

in den Entwurf des Landeshaushalts 2002 ist der Finanzbedarf fir den laufenden Be-
trieb, fur betriebliche Investitionen und fur die betriebliche Unterhaltung der Landes-

stralen wie folgt eingestellt worden:

Zweck (Kap. 08 084 TGr. 90) 7 Ansatz 2002 in€| Ansatz 2001in €

Zufithrung zur betrieblichen Unterhaltung 71.233.700 | 71.233.700
der Landesstral’en
Zufiihrung zum laufenden Betrieb 264.342.700 264.342.700
Zufiihrung zu betrieblichen Investitionen P 12.219.900 12.219.900
; Summe TG 90: ' . - 347.796.300 347.796.300 -

Wie die Ubersicht zeigt, entspricht der Zufiihrungsbedarf fiir 2002 exakt dem des Jah--
res 2001.
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4.4 Kommunaler Stadtverkehr
(Kapitel 08 084 Titel 883 14, 883 15 und 883 17)

Zentrale Ziele der Stadtverkehrspolitik des Landes Nordrhein-Westfalen sind die Si-
cherstellung der Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen sowie die stadt- und umwelt-

vertragliche Gestaltung der Mobilitat.
Eine leistungsfahige, flexible und zugleich umweltvertragliche Verkehrsinfrastruktur
- wird auch in Zukunft zu den wichtigen Standort- und Erfolgsfaktoren flr den Lebens-

- und Arbeitsstandort Nordrhein-Westfalen zihlen.

Der Haushaltsentwurf 2002 sieht zur Finanzierung entsprechender kommunaler Vor-

haben Mittel in Hé6he von insgesamt rund 150,3 Mio. € vor.

¢ Auf Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-

gesetz (Titel 883 14) entfallen 130,3 Mio. €.
e Das Land verstarkt diese Bundesfinanzhilfen durch originare Landes-
mittel (Titel 883 15) um ' 10,0 Mio. €.

e Zur Férderung des kommunalen Radverkehrs auferhalb des Netzes
der verkehrswichtigen Stralien sowie der Larmsanierung an :
kommunalen Hauptverkéhrsstraf&en (Titel 883 17).sind veranschlagt 10,0 Mio. €.
Summe : ' 150,3 Mio. €

Mit dem Zweiten Moderisierungsgesetz wurde die Bewilligung der Bundes- und Lan-
deszuwendungen zur Férderung des kommunalen Stralenbaues ab dem 01.01.2001

den Bezirksregierungen Ubertragen.

441 Stadtstrafsenbéu

Bei der Forderung des StadtstraRenbaus aus Mitteln des Gemeindeverkehrsfinanzie-
- rungsgesetzes (GVFG) steht der Gesichtspunkt der Verbesserung im Bestand im Vor-

dergrund. Der stadtvertragliche Umbau des Strafenraums erhdht die Wohn- und Le-
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bensqualitét in den betroffenen Bereichen und tragt iberdies zur erhéhten Sicherheit
fur alle Verkehrsteilnehmer bei. Der Neubau von Umgehungs- oder Entlastungsstra-
Ren kommt dort in Frage, wo eine Verlagerung von motorisierten Individualverkehr zur

Attraktivitatssteigerung von Ortskernen oder Stadtteilzentren unumganglich ist.

Zu den wichtigen Aspekten der Stadtstrallenforderung gehort auch die Standortsiche-
rung durch die verbesserte Anbindung von Gewerbegebieten an das Uberortliche
Strallennetz.

Neben diesen Foérderschwerpunkten bleibt die Verbesserung der Sicherheit im Stra-
Renverkehr eine wichtige Aufgabe der Stadtstrallenférderung. Hierbei geht es insbe-
sondere um die Beseitigung von Unfallhdufungspunkten und die Beseitigung oder

technische Sicherung von Bahnilibergangen.

4.4.2 Rad- und FuRgangerverkehr

Es ist Ziel der Forderung kommunaler Rad- und Gehwege, die Blrgerinnen und Bir-
ger durch eine sichere und attraktive Wegéinfrastruktur zu ermutigen, vermehrt Rad zu

fahren oder zu Ful® zu gehen.

Eine wesentliche Rolle spielt dabei der Aspekt der Schulwegsicherung, da Schulkinder
in der Regel als Radfahrer und Fullganger am Straflenverkehr teilnehmen und als sol-

che ein besonderes Schutzbediirfnis haben.

Nach dem GVFG kdnnen nur Radwege an verkehrswichtigen Strallen geférdert wer-
den. Daher stellt das Land dariiber hinaus origindre Landesmittel zur Verfligung, um

auch Radwege im (brigen Stralennetz oder sogar in separater Lage zu férdern.

Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs tragen auch eine gute Beschilderung und
Wegweisung bei. Aus diesem Grunde hatte das Land die Erarbeitung einer landes-
einheitlichen Wegweisung fir Radwege gefordert. Im Jahr 2002 wird die bereits be-
gonnene Ausschilderung fortgesetzt.
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474.3 Fahrradstationen

Mit dem 1996 begonnenen Programm “100 Fahrradstationen" werden Fahrradstatio-
nen an Haltepunkten des offentlichen Nahverkehrs mit der Zielsetzung geférdert, die
Nahtstelle zwischen Rad- und Bahnfahren kundenfreundlich und funktional zu gestal-
ten. Das Angebot der Fahrradstationen geht dabei weit GUber das eigentliche Abstellen
der Fahrrader hinaus. Neben der Bewachung sollen zusétzlich verschiedene Dienst-

leistungen wie Fahrradreparaturservice oder Fahrradverleih angeboten werden.

4.4 4 Verkehrstelematik auf kommunaler Ebene

Verkehrsentlastung bzw. Optimierung des vorhandenen kommunalen Strallennetzes
sind oberster Grundsatz bei der Stadtverkehrsférderung. Dabei hilft der Telematik-
Einsatz z.B. bei Parkleitsystemen, den Parkplatzsuchverkehr auf den zufuhrenden
Strallen zu vermeiden. Die seit mehr als 10 Jahren laufende Férderung wird auch
2002 weitergefiihrt. Auch sonst tragt der Einsatz der Verkehrstelematik im kommuna-
len Bereich dazu bei, dass der motorisierte Individualverkehr ohne Umwege und unné-
tige Belastung von Wohngebieten und innerstadtischen Ruhezonen auf dafiir geeig-
neten Strafien sein Ziel erreicht. Durch die Steuerung des Verkehrsablaufes kdnnen

vorher festgelegte Handlungsstrategien umgesetzt werden.

Durch die vorrangige Bereitstellung von Fordermitteln in diesem Sektor wird auch die
Vorreiterrolle des Landes als Technologiestandort fiir den Bereich Verkehrstelematik
im Sinne einer umweltfreundlichen Verkehrsabwicklung bei sténdig steigenden An-

forderungen verdeutlicht.

4.5 Sicherheit im StraBenverkehr
{Kapitel 08 084 TGr. 70)

In der Entwicklung der Straflenverkehrsunfélle hat sich der langfristig ricklaufige
Trend fortgesetzt. Erfreulich ist, dass die niedrigste Zahl von verungliickten Kindern

unter 15 Jahren seit Beginn der statistischen Erfassung registriert werden konnte.
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Ein Vergleich der Unfallstatistiken der Jahre 1991 bis 2000 zeigt bei den verungliick-
ten Kindern unter 15 Jahren eine Abnahme. So lag die Zahl der Unfallopfer in 1991 bei
12.236, in 2000 bei 10.699; das bedeutet einen Ruckgang um 1.537 oder um 12,6 %.

Die groflte Konferenz "Kinder sehen es anders — mehr Sicherheit fur Kinder" 1998 in
Dortmund hat u.a. das bedeutsame Ergebnis erbracht, dass eine der Hauptursachen
fur.die noch hohe Zahl der Unfalle mit Kindern in der Unkenntnis der Erwachsenen
{iber die - altersméRig entwicklungsbedingten - noch nicht ausgebildeten Fahigkeiten
der Kinder fiir eine sichere Verkehrsteilnahme und in der Uberschétzung des noch

kindlichen Kénnens liegt.

Darum sollen im Jahre 2002 weiterhin alle Bemihungen auf einen kinderfreundlichen
Straflenverkehr konzentriert werden. Im Mittelpunkt wird die Information der Erwach-

senen in publikumsnahen Veranstaltungen stehen.

Durch eine Férderung von kommunalen Verkehrssicherheitstagen werden die Lan-
deskampagnen durch 6rtliche Bezlge unterstiitzt. Die Stadte, Gemeinden und Kreise
erhalten fiir ihre Aktionen kostenlose Medien der Aufklarungsmafinahmen des Lan-

des, sodass sich beide Programme mit dem gleichen Ziel wirksam érgénzen.

4.6 Verkehrstelematik im Bundes- und Landesbereich
(Kapitel 08 084 TGr. 60)

Der Verkehrsablauf auf den Hauptverkehrsstral3en wird auch in den kommenden Jah-
ren durch MalRnahmen der Verkehrstelematik verbessert werden. Die Landesregie-
rung beteiligt sich daher seit 1996 mit dem euroregionalen Projekt CENTRICO an den-
Telematik-Programmen der EU. Partner dieses Projektes sind Belgien, die Niederlan-
de, Luxemburg, Frankreich, England sowie die Bundeslander Hessen, Rheinland-Pfalz
und Saarland. CENTRICO ist auch in das "Multi-annual indicative Programme 2001 ~
2006" der EU aufgenommen worden.
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Das Projekt dient der Koordinierung der Telematikvorhaben der beteiligten Regionen
und soll die Interoperabilitdt, Kompatibilitat und Qualitat der Telematikdienste auf dem

transeuropéaischen Strallennetz Gewahr leisten.

Endziel dieses und weiterer euroregionaler Projekte ist die Einrichtung eines europa-
weiten einheitlichen Verkehrsmanagementsystems. Dies soll u. a. durch grenzi]ber—r
schreitende Verkehrsbeeinflussungs- und Datenerfassungsanlagen auf den Auto-
bahnen und anderen Hauptverkehrsstralen, die Einbeziehung des Sffentlichen Ver-
kehrs, die Verknupfung der Verkehrsinformationszentralen der benachbarten Regio-
nen sowie durch den Austausch der flr die einzelnen Partner relevanten Verkehrsin-
formationen geschehen. Durch die Abstimmung von Verkehrslenkungsmalinahmen
wird ein grenziiberschreitendes Verkehrsmanagement auf dem transeuropaischen

~ Stralkennetz ermdglicht.

Durch koordinierte Informationen tber den Individualverkehr

und den ffentlichen Verkehr sollen die Verkehrsteilnehmer ber die aktuelle und
prognostizierte Verkehrslage rechtzeitiger und besser informiert werden. Diese Ziel-
vorstellungen sollen insbesondere-mit dem Projekt "Ruhrpiiot” mit Nachdruck in den

Ballungsraumen Ruhrgeblet und Disseldorf realisiert werden.

Vor diesem Hintergrund miissen auch die beiden Regionalen Verkehrsleitzentralen in
Arnsberg und Koln weitere Aufgaben Gbernehmen und mit entsprechender Hard- und
Software ausgestattet werden.

5. Luftfahrtinffastruktur
(Kapitel 08 082)

Nordrhein-Westfalen braucht eine leistungsfahige Luftfahrtinfrastruktur. Dabei ist die
Einbindung der Regionen in das weltweite Liniennetz des Luftverkehrs von erheblicher
Bedeutung. Die Rolle der nordrhein-westfélischen Luftverkehrsinfrastruktur und ihr
weiterer bedarfsgerechter Ausbau ist in der Luftverkehrskonzeption NRW 2010 der
Landesregierung dargestellt.
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Die Luftverkehrspolitik des Landes verfolgt die Ziele

— der Erflllung der Nachfrage von Wirtschaft und Bevolkerung nach Luftverkehrs-
,Ieis'tungen, 7
— - der Sicherung der Flughafen als Wirtschafts- und Standortfaktor und

— der Wahrung der Schutzinteressen von Anwohnemn und Natur.

. ;FIughéfen Diisseldorf:
Am 01 .07.20017ist das neue Passagier-Terminal B in Betrieb genommen worden.
‘Dadurch ist ein wichtiger Schritt beim Wiederaufbau des Flughafens nach der
furchtbaren Brandkatastrophe von 1996 geschaft. Die Abfertigungskapazitaten
des Flughafens werden durch das neue Terminal auf rund 22 Mio. Passagiere
jahrlich erweitert. Der Flughafen operiert auf der Grundlage der Betriebsgenehmi-
gung vom 21 .09.2060, die ihm die Nutzung der vorhandenen Einbahnkapazitat er-
moglicht. Das im September 1998 beantragte Planfeststellungsverfahren zur Ver-
langerung der Hauptstart- und -landebahn auf eine Gesamtléngé von 3.600 m be-
findet sich noch im Anfangsstadium, da die Flughafen D.['xs-s'eldorf GmbH die erfor-
derlichen Gutachten z. Zt. erstelit. Die Frage der Gdltigkeit des Angerlandver-
gléichs ist vor dem Oberverwaltungsgericht fiir das Land NRW in Miinster anhan-

gig.

¢ Flughafen Koin/Bonn:
Auch am Flughafen KéIn/Bonn ist vor wenigen Monaten ein neues Abfertigungsge-
baude in Betrieb gegangen. Die Abfertigungskapazitat des Flughafens wird durch
das neue Terminal auf rund 10,0 Mio. Péssagiere jahrlich erweitert.

Im nachsten Schritt ist der Bau des Flughafen-Bahnhofs fertig zu stellen.

¢ Flughafen Miinster/Osnabriick:
Das Planfeststellungsverfahren zur Verlangerung der Start- und Landebahn auf
3.600 m Gesamtlange befindet sich in der Entscheidungsphase. Es Wird ange- |
strebt, bis Ende 2001 den Entwurf fur einen Planfeststellungsbeschluss zu erstel-

len. Der Abschluss ist fur 2002 vorgesehen.
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Fir den Bereich der Luftfahrt sieht der Haushalt 2002 folgende Mittel vor.

5.1

5.2

BaumaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Umweltschut-
zes auf den Flugplatzen sowie Forderung des Segelfilugs
(Kapitel 08 082 TGr.61) '

Eine besondere Aufgabe bei der Verbesserung der Sicherheit, insbesondere
auf den Schwerpunkt-Verkehrslandeplatzen fiir den Geschaftsreiseluftverkehr,
ist die Umsetzung der JAR-OPS 1 Richtlinie der EU. Dazu miissen Start- und
Landebahnen verlangert werden, um den Wert dieser Luftverkehrsinfrastruktur
zu erhalten (vgl. Handlungsoption 20n der NRW-Luftverkehrskonzeption 2-010).
Im Jahr 2002 sind fir die Férderung entsprechender Projekte Haushaltsmittel in
Héhe von 1,0 Mio. € und Verpflichtungserméachtigungen in Héhe von 6,9 Mio. €

vorgesehen.

Insgesamt wird das Investitionsvolumen an den Schwerpunkt-
Verkehrslandeplatzen fiir den Geschéttsreiseluftverkehr auf rund 30,0 Mio. €

geschétzt.

MaRnahmen zur Verbesserung der Flugsicherheit und zur Wahrnehmung
der Luftaufsicht '
(Kapitel 08 083 TGr. 63)

Zur Erhohung der Sicherheit und der Zuverlassigkeit des Flugbetriebes sowie
im Zﬁsammenhang mit der Wahrnehmung der Luftaufsicht - Sonderordnungs-
behérde fir den Luftverkehr - sind fir die Anschaffung und Erneuerung von Ge-
raten sowie flr das Aufsichtspersonal Haushaltsmittel in Hohe von 1,46 Mio. €

veranschlagt.
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5.4

Flughafen Essen/Miilheim
(Kapitel 08 080 TGr. 67)

Da der Flughafen Essen/Muiheim auch im Jahre ‘2002 sowoh! seine Aufwen-
dungen als auch seinen Investitionsbedarf voraussichtlich nur teilweise wird er-
wirtschaften kdnnen, beteiligt sich das Land paritétisch mit den beiden anderen
Gesellschaftern, der Stadt Essen uhd der Stadt Milheim, am Verlustausgleich
und an der Investitionsfinanzierung. Hierfir sind insgesamt 316.700 € veran-

schlagt.
MaBRnahmen zur Abwehr von Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs
(Kapitel 08 082 TGr. 68)

Fir Manahmen zur Abwehr von Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs,

insbesondere vor Flugzeugentfiihrungen und Sabotageakten, sind im Haus-

" haltsjahr 2002 Barmittel in H6he von rund 10,3 Mio. € erforderlich. Diesen vom

Land zu erstattenden Personal- und Sachausgaben stehen Einnahmen des

Landes aus der bei den Fluggasten erhobenen Luftsicherheitsgebihr in Hohe
von 15,3 Mio. € gegeniiber, die bei Titel 111 12 etatisiert sind.

Das Land ist an den Flughafen Miinster/Osnabrlick, Paderborn/Lippstadt,
Dortmund und Ménchengladbach fiir die Aufgaben nach § 29 ¢ Luftverkehrsge-
setz (LuftVG) zustandig; an den Flugh&fen Disseldorf und Kéin/Bonn liegt die
Zustandigkeit beim Bund.



6. Personalhaushalt des Geschaftsbereichs des Ministeriums fiir
Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr

6.1 Allgerheines

Der Entwurf des Personalhaushalis 2002 ist wie in den Vorjahren unter aufgabenkriti-

scher Uberpriifung des Stellenbestandes aufgestelit worden.

Durch den erstmals in der Erganzung des Haushalts 2001 etatisierten Personalhaus-
halt fiir den Landesbetrieb Straftenbau sowie die Stellen flir bestimmte Aufgabenbe-
reiche der Strallenbauverwaltung, die durch das Zweite Modernisierungsgesetz (2.
ModernG) den fiinf Bezirksregierungen zugeordnet wurden, hat sich der Stellenbe-
stand im Geschaftsbereich des MWMEYV im Vergleich zurri Haushaltsjahr 2000 um
(iber 7000 Stellen erhdht. |

Das 2. ModernG hatte auch Auswirkungen auf die nachgeordnete Bergverwaltung.
Das ehemalige Landesoberbergamt wurde als Abteilung 8 "Bergbau und Energie in
NRW" in die Bezirksregierung Arnsberg eingegliedert und stellenplanméRig Kapitel
08 020 Titelgruppe 67 zugeordnet. Die Stellen der Befgémter verblieben im Kapitel
08 110. Alie Stellen des allgemeinen Verwaltungsdienstes (aufder denen des hoheren

Dienstes) wurden in den Einzelplan 03 verlagert (insgesamt 73 Stellen).
Dies fiihrte — erstmalig mit dem Haushalt 2001 — zu erheblichen Veranderungen im

Personalhaushalt des MWMEYV.

Durch den Vollzug von kw-Vermerken werden im Geschaftsbereich des MWMEV ins-

gesamt 45 Stellen abgebaut .



Die im Einzelplan 08 insgesamt veranschlagten 8898 Stellen verteilen sich wie folgt:

{  Haushalt 2002 Veranderung
. | _ gegeniiber 2001
Ministerium 460 -13
Bezirksregierungen 392 - 2
Landesbetrieb Strallenbau 7.075 -
| Bergamter _ 125 - 6
Geologischer Dienst NRW — Landesbetrieb — 240 -12
%Landesbetrieb Mess- und Eichwesen NRW 309 ~-10 %)
(- 12)
Materialprifungsamt NRW — Landesbetrieb — 297 -
Summe , ] 8.898 _ -43
| (- 45)

) tatséchliche Realisierung von 12 kw-Vermerken,
Zugang von 2 Stellen aus Einzelplan 12 fiir Vollstreckungsaufgaben

“Im Ubrigen sind erhebliche Umschichtungen vorgenommen worden bzw. vorgesehen
- (z.B. sofortige Umwandlungen von Planstelien fiir Beamte in'niedrigere Besoldungs-

gruppen oder in Angestelltenstellen und Ausweisung entsprechender ku-Vermerke).

6.2 Ministerium

Das MWMEV nimmt ab dem Haushaltsjahr 2001 am Modellversuch "Personalausga-

benbudgetiefung" in der Ministerialverwaltung teil.

Im Ministerium sind im Rahmen der Umsetzung des Organisationsgutachtens 13
Stellen (= 2,8 %) durch Vollzug von kw-Vermerken in Abgang gestelit worden. Damit
sind alle kw-Vermerke aus der Organisations'untersuchljng erftllt, mit Ausnahme von
8 Pfortnerstellen, die unter dem Vorbehalt einer ressortiibergreifenden Entschéidung
zur Privatisierung stehen. Dazu verbleibt lediglich noch ein kw-Vermerk zum
31.12.2003 (Schwerbehindertenstelle).



>
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Weiterhin wurden 6 Planstellen direkt in Stellen mit niedrigerer Besoldungsgruppe
umgewandelt, aullerdem sind 14 zusatzliche ku-Vermerke ausgebracht worden.

6.3 Bezirksregierungen

Das Kapitel 08 020 Titelgruppe 67 umfasst seit dem Haushaltsjahr 2001 die bisherigen
"alten Klammerstellen" und zusatzlich die durch die Auswirkungen des 2.ModernG
dort veranschlagten Stellen des ehemaligen Landesoberbergamtes und bestimmter
Bereiche der Stralsenbauverwaltung (Artikel 1 und 3 des 2. ModernG).

Durch organisatorische Veranderungen in der Bergverwaltung wurden 3 zusatzliche
kw-Vermerke ausgewiesen, von denen bereits 2 kw-Vermerke realisiert wurden. Das

Kapitel weist somit insgesamt nur noch 1 kw-Vermerk aus.

6.4 Landesbetrieb Stralenbau

Der Personalhaushalt des Landesbetriebs StraRenbau umfasst insgesamt 7.075 Stel-
len und wird im Wirtschaftsplan dargestellt. Diese Gesamtstellenzahl beinhaltet 1.143
Planstellen, die aus haushaltsrechtlichen Griinden aufterdem im Kapitel 08 084 bei
Titel 422 01 veranschiagt sind.

Im Haushalt 2002 wurden insgesamt 114 Planstellen unmittelbar durch Schliisselung
herabgestuft. Aullerdem wurden weitere 24 Planstellen mit ku-Vermerken in niedrigere

Besoldungsgruppen versehen.

6.5 Bergamter

Die 'aufgrund der Organisationsunteréuchung im Haushalt 1994 ausgewiesenen 49
kw-Vermerke im Bereich der nachgeordneten Bergverwaltung sind bis auf einen reali-
siert. Durch die Schiielfung des Bergamtes Marl wurden in diesem Kapitel im Haushalt

2001 zusétzlich 7 weitere kw-Vermerke ausgebracht, von denen bereits 6 kw-
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Vermerke realisiert wurden. Das Kapitel weist Somit insgesamt noch 2 kw-Vermerke

aus.

6.6 Geologischer Dienst NRW - Landesbetrieb —

Auf der Grundlage des 2. ModernG wurde das Geologische Landesamt zum
01.01.2001 in einen Landesbetrieb umgewandelt. Aufgrund der Kabinettentscheidung
zur Umsetzung der Organisationsuntersuchung sind im Kapitel 08 130 ab 01 01 .2001
insgesamt 55 kw-Vermerke ausgebracht worden, von denen bisher 26 Stellen durch
Vollzug von kw-Vermerken in Abgang gestellt wurden. Es verbleiben somit noch 29 zu

realisierende kw-Vermerke.

6.7 Landesbetrieb Mess- und Eichwesen NRW

~ Die Eichverwaltung wurde gemaf} Kabinettbeschiuss vom 20.04.1999 zum 01.01.2001 '

in einen Landesbetrieb Uberfiihrt.

Aufgrund der Ergebnisse eines Gutachtens sind im Haushalt 1998 insgesamt 54 kw-
Vermerke ausgewiesen worden; davon sind bereits 19 kw-Vermerke realisiert. Von
"den verbleibenden 35 kw-Vermerken werden im Haushalt 2002 weitere 12 Stellen ab-
gebaut. Damit vermindert sich die Zahl der noch offenen kw-Vermerke auf 23, die un-
ter dem Vorbehalt der bundesrechtlichen Privatisierung der Ersteichung stehen.

6.8 Materialpriifungsamt NRW — Landesbetrieb —

Die aufgrund der Organisationsuntersuchung 1994 ausgewiesenen 44 kw-Vermerke

 wurden bereits mit Ablauf des Jahres 1997 realisiert.

Ein weiteres Ziel ist die Entbeamtuhg. Daher wurden 3 Beamtenstellen unmittelbar in
Angestelitenstellen umgewandelt. 49 Beamtenstellen sind noch mit einem entspre-

chenden ku-Vermerk versehen.
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