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Verein zur Erhaltung des Kuhlenberg Freudenberg e.V.

— Verein zum Schutze der Natur - Mitglied der LNU -

Irmelind Schmiedl, Am Herlinger wald 16, 5905 Fréudenberg
Telefon privat: 02734 - 7857 / tagsilber: 02734 - 3086

Freudenberg, 13. Januar 1993

LANDTAG

NORDRHEIN-WESTFALEN
1. WAHLPERIODE

ZUSCHRIFT
11/2255

An die Damen und Herren

im VerkehrsausschuB des Landtags Nordrhein:

Betr.: Ortsumgehung Freudenberg (L 512 n)

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

am 13.12.1991 hatten wir Gelegenheit, Herrn -Minister Kniola,
seinem Staatssekret8r und Mitarbeitern seines Ministeriums im
Beisein der Herren Mernizka und Moritz, beide MdL, unsere Bedenken
gegen den Bau der Ortsﬁmgehung Freudenberg (L 512 n) aus Griinden
des Naturschutzes ausfithrlich vorzutragen; in unserem Schreiben an
den Minister vom 13.01.1992 hielten wir die Hauptpunkte dieses
Gespriches fest (s.Anlage). '

Nun scheint 1laut einer Pressemealdung vom 12.01.1993 eine Vor-
entscheidung gefallen zu sein. Wir sehen uns daher veranlaBt,
Ihnen vor der Sitzung Ihres Ausschusses am 21.01.1993 in dieser
Angelegenheit zu schreiben.

Wir stellen zunidchst fest:

In den Entwurf des neuen LandesstraBSenbedarfs- und ~ausbauplans
vom Juli 1992 wurde die L 512 n nicht aufgenommen. Wir nahmen an,
daB entweder der Planungsstana oder mangelnde Finanzen, dazu aber
auch die inzwischen Dbesser erkannten und stirker gewichteten
Griinde aus der Sicht des Naturschutzes dies nicht zulieBen.



In den folgenden Wochen und Monaten berichtete die Presse jedoch
iiber erhebliche Aktivit#ten auf verschiedenen polit.ischén Ebenen
mit dem ziel, zusdtzliche Mittel fiir den StraSenbau bereitzu-
stellen, und insbesondere auch die Ortsumgehung Freudenberg wieder
in den LandesstraBSenausbauplan mit hohér Dringlichkeit auf-
zunehmen. Befiirwortet wird dabei ausdricklich die Variante 4.1,
die sogenannte "ortsferne Berglinie”, die - selbst nach Meinung
der beaufi:ragten Gutachter - den Ortskern am wenigsten entlasten
wiirde. Zur Begriindung angefilhrt wird von der Stadtverwaltung
Freudenberg und Politikern auch immer wieder, daB sich 2 von 3
Naturschutzverbinden fiir diese Variante ausgesprochen hiétten.

Wir stellen hiermit klar:

Es ist uns genau bekannt, wie _diese Stellungnahmen zustande-
gekommen sind.

Die Stellungnahme des Bundes fiir Naturschutz und Vogelkunde (fir
den Deutschen Naturschutzbund) war eine reine Gef#lligkeits-
erklérung eines Mitglieds der FDP. '

Die von viel zuwenig 'Sachkenntnié. zeugende (erste) Stellungnahme
des Bundes Umwelt- und Naturschutz Deutschland wurde l#éngst vom
Landesvorstand des BUND korrigiert; wir fugen sie in der j\nlage
bedi. |

Der Verein zur Erhaltung &as xuhieanrg Freudehborg e.V. Mt als

Mitglied der lLandesgeme inschaft Natur- und Usweltschuts -gm;_ in
er Absprache mit deren damali Vorsitzenden, Prof. Dr. Lothar

Finke, die Varianten 4.1 und 3.2 stets als "mweltnmvertr&hllch"'
abgelehnt. :

pie gleiche Meinung vertraten die LOLF und der Landschaftsbeirat .
des Kreises Siegen-Wittgenstein.




Faz it : Will man Natur und Umweltschutz ‘ernstlich Rechnung
tragen (was léngst jedermanns unbedingte Pflicht sein miiBte), dann

dilrfen Planungen mit solchen landschaftszerstdrenden Folgen nicht
mehr verwirklicht werden. '

" Schon beinahe fassungslos nahmen wir daher zur Kenntnis, was teils
zwar noch unausgesprochen, teils aber auch ganz offen ausdricklich
von hiesigen Politikern gefordert wird:

Die Vorstellung und die Absicht, schlieBlich doch - und sei es in
einer spiteren Fortsetzung der erst einpal zu bauenden Variante
4.1 - die seit nunmehr {iber 15 Jahren angestrebte "alte”, vom
friheren Verkehrsminister 2Z&pel vor Ort verworfene Kuhlenberg-
trasse zu realisieren.

Ein tonangebendes Ratsmitglied der FDP scheut sich nicht, diese
Planung als "billig, darum bei leeren Kassen verniinftig und dazu
umweltfreundlich (1!)" 2zu propagi'erén - bei "realistisch hochge-
‘rechneten Kosten von 35 Millionen DM".

Der Durchsetzung solcher Uberlegungen dienten offenbar ver-
schiedentliche Kontaktaufnahmen mit rheinland-pf8lzischen Politi-
kern, die stets - ohne Kenntnis der &rtlichen Gegebenheiten und
vdllig gleichgiiltig gegeniiber den &kologischen Folgen - nur ‘einen
direkten AutobahnanschluB an die BAB 45 gefordert haben.

In unserem oben erwdhnten Gespriich mit Herrn Minister Kniola
hatten wir schon auBer den wahrlich schwerwiegenden Argumenten des
Naturschutzes auch die in der Gesamtabwigung unangemessen hohen
Kosten erwshnt. Heute - nach nur einem Jahr - missen wir
feststellen: Die Probleme des Arbeitsmarktes, im Gesundheits- und
Sozialwesen haben sich drastisch verschiirft. Wie man unter diesen
Umsténden an eine weitere Aufstockung von Finanzmitteln zum Zwecke
landschaftsvernichtenden, naturzerstdrenden si:raBenbaues au¢h nur
denken kann, ist uns einfach nicht mehr verstindlich -und zeugt
unseres Erachtens von " unvorstellbarer politischer
Verantwortungslosigkeit.



Wir fordern Sie und alle politisch Verantwortlichen daher auf:

1.

Beriicksichtigen Sie bei der endgiltigen Aufstellung des
LandesstraBenbedarfs- und -ausbauplans in vollem Umfang die
sachlichen Argumente des Naturschutzes.

Setzen Sie die noch verfiijgbaren finanziellen Mittel unseres
Landes so ein, da8 dr#ngende soziale Not soweit mdglich
behoben und der soziale Friede erhalten werden kann. Die
berm#Bige Verschuldung des Landes glord_rhein-Westfalen reicht
den Biirgern léngst.

Fihren Sie in der Verkehrspolitik die immer wieder
angekiindigte "Wende" herbei und leisten Sie dem schon seit
langem ausufernden Individualverkehr nicht weiteren Vorschub.

Unter diesem Gesamtaspekt erwarten wir, daS bei der endgiiltigen

Beratung des Verkehrsausschusses am 21.01.1993 die Ortsumgehung
Freudenberg (L 512 n) nicht in den LandesstraBSenausbauplan

aufgenommen wird.

Mit freundlichen GriiBen

e bnod Q&umaw

Irmelind Schmiedl
- Gesch&ftsfﬁhrerin -

Anlagen:

1.

2.
3.

Protokoll iber das GesprSch mit Herrn Minister Kniola

vom 13.01.1992;

Stellungnahme des BUND vem 27.09. 1992;

Ausschnitt sus der Westfilischen Rundschau vom 12. 01 1993:
"Schulden steigen bis 1996 auf 2000 Milliarden DM"




Verteiler:

Herrn Dr. h.c. Johannes Rau,
Ministerpriésident des Landes Nordrhein-Westfalen,
Haroldstr. 2, 4000 Disseldorf 1

Herrn Franz-Josef Kniola,
Minister fir Stadtentwicklung und Verkehr,
Breite Str. 31, 4000 Diisseldorf 1
Herrn Klaus Matthiesen, ‘
Minister fiir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft
Schwannstr. 3, 4000 Disseldorf 30

An die Vorsitzenden der Laﬁdtagsfraktionen von

SPD: Herrn Prof. Dr. Friedhelm Farthmann,
CDhU: Herrn Dr. Helmut Linssen,

FDP: Herrn Dr. Achim Rohde,

GRUNE: Frau Dr. Barbel H&hn,

Platz des Landtags, 4000 Disseldorf 1
Herrn Loke Mernizka, MAL/SPD, Bergstr. 17, 5900 Siegen
Der Regierungspriésident Arnsberg,

Frau Dr. Ing. Raghilt Berve,

Seibertzstr. 1, 5760 Arnsberg 2
Herrn Rudolf Scharping,

Ministerprésident des Landes Rheinland-Pfalz,

‘Staatskanzlei, 6500 Mainz 1

Landesbiiro der Naturschutzverb#inde, Aegidiusstr.‘94, 4300 Essen 1



Verein zur Erhaltung des Kuhlenberg Freudenberg e.V.

- Verein zum Schutz der Natur - Kitglied der LNU -
Irmelind Schmiedl, Am Herlinger Wald 16, 5905 Ffeudenberg
Telefon privat: 02734 - 7857 / tagsiiber: 02734 - 3086

Freudenberg, 13.01.1992

Herrn

Franz-Josef Kniola
Minister fiir Stadtentwicklung
und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen

Breite StraBe 31

4000 Dilsseldor £ 1

Betr.: L 512 n - 0rt§u-gehung Freudenberg
thr Zeichen: 1III B 3 - 52-01/512.1 - 6810/90

Sehr geehrter Herr Minister Kniola,

Sie rMumten uns am 13. Dezember 1991 einen Gesprichstermin ein,
wofilr wir Ihnen noch einmal danken mdchten.

An der Besprechung nahmen aus Ihrem Hause 'die Herren Nehrling,
KetteniB und Theilmeier teil sowie MdL Moritz und spiter MdAL
Mernizka. Der Verein zur Erhaltung des Kuhlenberg Freudenberg e.V.
wurde vertreten durch Frau Schmiedl (Geschéftsfihrerin) sovwie
Herrn Bubenzer und Herrn Schott. ' '

Leider konnten Sie nicht wéhrend der gesamten Aussprache zugegen
sein, so daB8 wir Verlauf und Ergebnis des Gespriches aus unserer
Sicht zusammenfassend schildern mdchten:

1.
Unser Anliegen war es zun&chst, uns ﬂber den aktuellen Stand

des Verfahrens zu informieren. Nachdem uns dazu -1tgete11t
wurde, daB am 13.11.1991 ein Behdrdentermin zur Linien-
bestimmung stattgefunden habe, trugen wir die Bedenken aus der



Sicht des Naturschutzeé vor, die wir hiermit noch einmal
wiederholen: '

Die ortsfernen Linien - 3.2 / 4.1 - stellen keine grundsidtz-
liche Verbesserung gegenilber der urspringlichen FPlanung dar.
Sie sind in jedem Falle schwere, unausgleichhare Eingriffe in
Landschaft und Naturhaushalt und letztlich unweltunvertraglich.
Auch die Verwirklichung der Variante 2.2 wére lediglich eine
Verlagerung des Verkehrs in andere Wohnbereiche mit erheblichen
Mehrbelastungen an den Tunneldffnungen und ‘den nicht unter-
tunnelten Streckenabschnitten. i

Das #kologische Risiko einer wie auch immer gearteten
Ortsumgehung. liegt in der Zerstdrung bzw. Zerschneidung eines
wertvollen zusamenhangeﬁden Waldgebietes.

2,

Unabh#éngig von dem naturschiitzerischen Aspekt halten wir es fir
unvertretbar, Steuermittel in der geschiitzten GriBenordnung
zwischen DM 38 und 58 Millionen (je nach Variante) fir einen
unwesentlichen Entlastungseffekt einer kurzen Ortsdurchfahrt '
und flir die Verlagerung dieser Belastung in andere Ortsberoiche
einzusetzen. Gerade diese Grinde veranlaBten zu Beginn des
Jahres 1991 den Landschaftsverband Westfalen Lippe, das Projekt
ortsumgehung Freudenberg nebst anderen kxostentrichtigen
Planungen flir den LandesstraBSenbedarfsplan nicht mehr anzu-
melden. Weiter wiesen wir darauf hin, daB fir die Verbiﬁdung
zwischen der AnschluSstelle Freudenberg an der BAB 45 und
Freudenberg-Zentrum bis Ende 1991 bereits DM 21 Millionen
verbaut wurden (Bahnhofstrase/()lper StraBe/PeimbachstraBe)

3.

Von uns angesprochen wurde auch die Uberregionale Netzver-
. kniUpfung, die u.E. dazu fihrt, daB bei einer Ortsumgehung
Freudenberg in Form der Varisnten 3.2 und 4.1 ein zusitzlicher
Druck auf den Weiterbsu der A 4 besteht. Dabei wurde unserer-
_seits im einzelnen klargestellt, da8 der "pruck” nicht vorder-
grindig verkehrstechnisch zu verstehen sei, wohl aber gravie-



rende Auswirkungen auf Apolitische Uberlegungen h#tte. Hler
zeichnet sich ein stets fortwirkender Zwang erwiinschter
"Netzverkniipfungen" ab. Diese Uberlegungen stieBen jedoch auf
heftigén widerspruch der Herren Kettenif und Theilmeier sowie
MdL Moritz. '

Wir sehen uns allerdings wiederum bestitigt durch einen Artikel
in der Bergischen Morgenpost vom 21.11.1991: “"Plddoyer fiir
StraBenbau”, den wir in Kopie beilegen. Hier fordert die IHK
Oberberg eine "Nord-Sid-Spange” in Form von aneinandergereihten
Oortsumgehungen (statt der noch im ‘gliltigen Bundesfernstrafen-
bedarfsplan vorhandenen B 256 n) als Zubringer zur weiterzu-
bauenden A 4. (Gesamtliinge dieser Nord-Siud-Spange ca. 30 km,
wogegen die Linge der Verbindung zwischen Freudenberg und dem
Kreuz A 45/A 4 lediglich 13 km + 3 km Ortsdurchfahrt = 16 km
betrigt.)

4.

AuBerdem hatten wir zu Beginn unseres Gespraches auf die
schwierige Finanzsituation des Landes Nordrhein-Westfalen und
seine hohe Verschuldung hingewiesen, die u.B. einen Mittel-
einsatz in dieser Hdhe f(r StraSenbau nicht mehr erlaubt. In
diesem 2usammenhang verweisen wir auf die Neujahrsansprache des
Herrn Ministerpriésidenten Johannes Rau, in der er ' die
Schwerpunkte fir die Landespolitik 1992 filr den sozialen
Bereich festlegt, der im {(brigen auch Hauptaufgabe der
Landschaftsverbiinde ist. (Artikel in der Siegener ZQith; vom
31.12.1991) ' ‘

Da erwiesenermaBen jede neue StraBe Individualverkehr geradezu
anzieht, wird auch eine ortsumgehung Freudenberg, gleich welcher
Art, den Verkehr eher vermehren als vermindern und steht ‘damit
eindeutig erklérten Zielen der Landesreglerung entgegen.

Sind die Verh#ltnisse in der Ortsdurchfahrt Freudenberg
- vorwiegend in den StoBzeiten - sicher nicht befriedigend, so
148t sich die Gesamtsituation durch bauliche MaBnahmen doch
. keineswegs verbessern. '



Inzwischen 1liegt auch die Stellungnahme des Landschaftsbeirates
bei der unteren Landschaftsbehtrde des Kreises Siegen-Wittgenstein
vor (beiliegend in Kopie sowie Artikel in der Westf#lischen

Rundschau und der Westfalenpost vom 11.01.1992).

Wir bitten, die anstehenden Entscheidungen in diesem Licht zu
sehen und zu treffen.

Mit freundlichen GriiBen |

Irmelind Schmiedl _
- Geschiftsfihrerin -

Anlagen:

Kopie der Stellungnahme
des Landschaftsbeirates bei der unteren Landschaftsbehdrde

des Kreises Siegen-Wittgenstein vom 28.12.1991;

Zeitungsartikel Westf. Rundschau/Westfalenpost vom 11.1.1992:
"Landschaftsbeirat lehnt Kuhlenberg-Umgehungen ab®;

Zeitungsartikel in der Westf. Rundschau vom 1.5.1986:
- "DER KOMMENTAR: Das blse Erwachen ..."

Artikel in der Bergischen Morgenpost vom 21.12.1991:
"IHK Oberberg will die 'Nord-Sud-Spange’,
Plddoyer fiir StraBenbau”; :

Artikel in der Siegener zgitung vor 31.12.1991:
"Rau legt Schwerpunkte der Landespolitik fir 1992 fest'°

Artikel in der Westf. Rundschau/ﬂestfalenpost vom 11.1.1992:
Thema: "40.000 Menschen haben in NRW kein Dach tiber dem Kopf";



Verteiler:

Herrn Dr. h.c. Johannes Rau,
Ministerprisident des Landes Nordrhein-Westfalen

Herrn Klaus Matthiesen,
Minister f{ir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft

Frau Dr. Ing. Raghilt Berve,
Regierungsprésidentin

Herrn Hans-Dieter Moritz, MdAL
Herrn Loke Mernizka, MdL

Frau Annette Brandenfels,
Vorsitzende des BUND,
Bund fiUr Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.

Herrn Prof. Lothar Finke,
vorsitzender der LNU,
Landesgemeinschaft Naturschutz und Umwelt NRW e.V.

Herrn-ﬁein: Kowalski,
1. Vorsitzender des Naturschutzbund Deutschland,

Landesverband Nordrhein-Westfalen e.V.

'An das Landesblro _
der Naturschutzverbinde Nordrhein-Westfalen

An die Landesgeschiiftsstelle der LNU NRW



"+ Kreis Sisgen-Wittgenstein - Portfach 10 02 60 - 5000 Sisgen

67.008 11/84

: i
Beirat bei der unteren Landschaftsbehorde

des Kreises Siegen—Wittgenstein

Vorsitzender:
An
den Cherxrzisdirektor
~ Untere Landscnafisbehirds -

G0C 3iezen

\J

Dstum 28.’]20 1199'1

. - . . -
22¢r.: Stellunsgnanme des Landschaftsbeirates zum Keubau der Crts-
unzehuns; Freudenberg der L 512n
hier: Raumordnerisches Verfahren gzem. § 37 Str4G W

.;ach Sinsicht in die Umweltvertrizlichkeitsstudie und Erkundungen
vor Crt wird zu o. g. Planunzg folzende Stellungnahme abgezeben.
Jie Yariante 3.3 wird abgelehnt. :
- Der massive zingriff in den Katurhaushalt wird durch den Vorteil,
den die OU zur Entlastung dsr 3aknhds- und Olper§tralle dSringen
wiirde, nicht Zerecitfartigt. Zanlreiche watvolle 3iotope werden
zerstcrt bzw nacihaltig weschidizt oder verinselt (s. GVS).

- Durch dsn 3au der Straie entlang dieser Trasse wirde der Gesani-
komplex des Kuhlendberges zerschnitten und durch erheblichne Ver-
gnderunzsn der Cherfléchensestalt das Landschaftsbild nachhnaltis
nerativ ver®ndert. Daraus resultisrt eins erhebliche Zeeintricn-
tizung der L Erholungsfunktion (direkt) und der
yohnqualitédt (indirekt). :

Weitere legativposten sind: :

- Unkalkulierbare Auswirkungen der 3auma*nahmen (Einschrnitte, funzel

auf die vWasserfiihrung .

- Zuggtzliche Lirmimmissionen in verschiedenen Wohngebieten -

- Ungekklirte "Entsorgung" der hohen UberschuBmassen, die beim
Tunnelbau anfallen. '

- PEnorme Kosten.

Die Variante 4.1 wird ebenfalls abgelehnt. _

- AlTe gecen 3.2 sprechenden Pakten treffen - mit geringfiigigen
Verschiebungen - ebenfalls f{iir die Variante 4.1 zu. :
Jenn auch weniger "wertvolle® Biotope zerstdrt baw seschédigt
werden, so ist doch die Schwere des Eingriffes slled schon durch
die groSere (indirekte) Flicheninanspruchnatme dem der Variante
3.2 mindestens gleichzusetzen.

-~ Die ne~cativen Auswirkunzsen auf das Landschaftgbild sind u. Z=.
zravisrender, allerdings nicht aus der Perspektive des Orts-
teiles Freudenberg. (Ist das ‘vielleicht der Grund, daB die Po-
litiker mehrheitlich zur Variante 4.1 tendieren?) ,

-~ Auch die Erholungsfunktion des Freiraumes wiirde durch diese
Trassenfiihrung in hohem MaBe beschnitten.

Ubrigens, beide Varianten - 3.2 und 4.1 - werden von der LOLF

abgelebnt:"Eine offene Trassenfiihrung quer durch die Hanglagen
und Waldgebiete, wie dies die Varianten 3.2 und 4.1 auf Teilstrek-
ken vorsehen, ist angssichts der sehr nohern Bedeutung dieses Ge-
gtggfghggg.ﬁaturschutz und.langffhartsbezogeue Zrnolung vollig
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Beirat bei der unteren Landschaftsbehorde

des Kreises Siegen-Wittgenstein

* Kreis Stepen-Wittgenstein - Postfach 10 02 80 - 5900 Siegen

' kehrsstrome,nachden die 3auarbeiten an der 3ahnhofstra

Vorsitzender: Sartor

Detum 28.712.1991
i

zeniiber Variante 2.2 bestehen erhebliche Bedenken.

Sie ist Sichker die.enite Trasse mit den zeringsten Eingriffen

in Naturhaushalt und Landschaf4sbild, doch auch die sind noch
recnt erheblich, vor allem im Bereich der Zénge und BachtZlch:n
im siidlicnen Abschnitt, '

- Zudsm muB nit negativen Auswirkunszen auf diz Yohnbebauung an den

Tndpunkien der Trasse serechnet werden. 3
- Ungeitlfrt ist auch die "Zntsorgung” der 115.00C m Uberschulmasse=
- Variante 2.2 entlastet zwar nur die Zehxnicfstrale, allsmdinzs
ist die Olper StraBe ja schon verkehrsserecat auscebaut und da-
mit sicher in der Lage, den Verkehr zu verxrafien. Ebenso die
fiir viele Millionen und zroken Opfern an Natur und Landschaf?

srrichtete Feimbachsiraie.

~
e

“nzere Smufenluny

Jie Varianten 3.2 und 4.1 dirfen nicht realisiert werden.
Yariante 2.2 is: ebenfalls nickt zu empfehlen, vor allsm,wenn nan
die enorm hoben Kosten - z. Zt. 33.0C0.0C0 Dii! - in Relation zu
dem =ntlastungseifekt setzt.
Zingewiegsen sei roch auf die (barpriifung der Koglichkeit,durch hero:s
riumize Verkehrslenkung von Xirchen aus iiber die B 62 - HTS an die

A 45" eine "Zntlastung des Verksarsraumes Freudenberg 2zu arreichen”

(LWU - Stellunznahme).

Zu fordern ist au3erdem eine aktualiéierte.Untersuchun?'der Ver--
§e nunmehr

abgeschlossen sind.

Zum Schluf noch eine Anmerkung zrundsdtzlicher Art:

Umn echte Verkehrsentlastungen zu erreichen, geniigt die Ausweitung
des 3traBennetzes nicht mehr. Irfolse werden - wenn lberhaupt -
aur kurzlebig sein. o
Wirkliche Abhilfe der zunehmend bedrinsendsren(iiensch, Fatur und
Landschaft) Verkehrsmisere kann nur durch 2eschrinkunzen des In-
dividualverkehrs und des 3iiterveriehrs auf der StraBe bringen.

P

(Vorsitzender)

b
(stellvertretende: orsiﬁzander)

Als Anlage noch einen“richfungweiéénden“ Kommentar aus der
Westfélischen “undschau vom 1.5.1986 :
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‘Auftrag des Vorstandes vom 9.3.92.
i

I. Problem: 2Zu dieser StraBe hat ein Linienbestimmungsverfahren
stattgefunden, in dem - nach Erstellung einer UVS - die LOLF und
der Landschaftsbeirat Stellung genommen haben und auch die drei
anerkannten Verbidnde gehdrt worden sind. AuBerdem wendet sich der
Verein zur Erhaltung des Kuhlenberg (Mitglied der LNU) gegen das
Projekt.

Die Stellungnahme des BUND geht dahin: fills die Variante 3.2 in
Form einer vollstdndigen Tunnelldsung nicht realisiert werden kann
- von der Nichtrealisierung ist auszugehen -, "wiirde der BUND fir
die Losung 4.1 plddieren." Diese LSsung wird von dem o0.g. Verein,
von der LgLF und vom Landschaftsbeirat abgelehnt (LOLF: "v6llig
2bzulehnen"). Der Bund fur Naturschutz und Vogelkunde hat sich
ahnlich wie der BUND geduBert und "empfiehlt, ... die '
Planungsvariante 4.1 zu realisieren." Die Stellungnahmen von BUND
und DBV sind ersichtlich von dem Restreben getragen, die noch
schrecklicheren Varianten 2.2 und 3.2 zu verhindern.

II. 2ur Problematik von Ortsumfahrungen gibt es BUNDargumente von
1989. Dort werden Ortsumfahrungen nicht voni vornherein
ausgeschlossen, jedoch an zahlreiche und strenge Bedingungen
gekniipft. Diese Grundsdtze sollten auch im vorliegenden Fall
angewandt werden. Danach ist u.a. erforderlich, das

1]

1. die absolute Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt eine
GroBenordnung erreicht, bei der eine vertriagliche Integration
der verschiedenen Anforderungen von Verkehr und Stadtebau
nicht mehr moglich ist, '

2. samtliche EntlastungsmaB8nahmen im innerdrtlichen Bereich
ausgeschopft sind, insbesondere auch die Einfithrung von Tempo
30 und die Verengung der Fahrbahn,

3. die Verlagerung von Durchqangsvérkehr auf die Schiene
ernsthaft, aber vergeblich versucht worden ist,

4. gewdhrleistet ist, das die Uuﬁehungsstrase nicht ein Stick
einer zukiinftigen weiteren StraBe ist, insbesondere nicht auf
hohe Kfz-Geschwindigkeiten ausgelegt wird. :

AuBerdem muB die "veitrdumige Umfahrung von dem Ort Kirchen &iber
die B62 und die HiittentalstraBe zur A 45 durch Verkehrslenkung"
fiir den Fern-Durchgangsverkehr in das MaBnahaenpaket zur PrOblem-
l6sung aufgenommen werden.

Ob dies alles im zu entscheidenden Fnll'geschehen ist, ergibt sich
aus den Unterlagen nicht - und ksnn such nicht angenommen werden.
Deshald kann die vom BUND, Kreisgruppe Siegen-Witt ens;iin.an 6.8.90
in _seiner Stellungnahme gensante ompromibldsung: anvarian=

te 4.1" nicht zur Ge tung kosmen,~

N

Zur _Frage ] des Vorstands (VSt-Sitzg. v. 9.3.92, TOP.4):
Es ist richtig, daB es nicht Aufgabe des BUND ist, in Stellungnah-
men nach § 29 BNatSchG fir den Bau von StraBen zu plidieren.
Solches hat u.E. die KrGr Siegen-W. nicht gewollt. Sie hat aller-
dings ihre Vorbehale gegen den StraBenbau nicht eindeutig genug aus-
gesprochen, 90 dsB von interessiertens Kreisen leicht die Strafenbau-
befiirvortung aus dem Text herausgezogen wverden kann. Es vire eine
Formulierung in der Stelluvngnahme vorzuzidehen gevesen, welche such
- die StraBenfiihrung 4.1 kategorisch ablehat. So sind -leider- die
Behérden und Politiker entlastet, eine LSsung des Tonflikts zwischen
dep ins MaBlose gesteigerten motorisierten StraBenverkehr kontras
Schutz von Natur, Umvelt und betroffenen Menschen bdevirken zu miis-
sen. Das Problem wird wieder einmal verdriingt und durch eine Schein-
15sung "zugedeckt". ' o 23.9. 92
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Schulden steigen bis 1996 auf 2000 Milliarden DM

Bundesbank warnt vor Drehen an
Steuerschraube - striktes Sparen

WR-Nachrichtendienste
Wiirzburg. Der Bundes-
bank-Chefvolkswirt Otmar lIs-
sing hat Bund. Linder und Ge-
meinden gestern dringend vor
einer weiteren Erhohung der
steuerlichen Gesamtbela-
. stung gewarn!. Issing sagte,
daB die Belastung der Bevol-
skerung durch Steuern und So-
zialabgaben inzwischen den
hochsten Wert seit Bestehien
der Bundesrepublik erreicht
hat. Jedes weitere Drehen an
der Abgabenschraube wilrde
die Wachstumskrifte schwi-
.chen und die internationale
Wettbewerbsiihigkeit :
Deutschlands intrichti-

lich, auber es werde an ande-
rer Stelle eingespart. Die Not-
wendigkeit, kirzer zu treten,
sei den Verantwortlichen der
dffentlichen Haushalte, den
. Burgern und den verschiede-
nen Inleressengruppierungen
noch nicht geniigend bewuBt

'Bruttosozialprodukis

Selbst bescheidene Kirzungs-
winsche trifen auf Wider-
stand, monierte Issing.

Dabei seien die Schwierig-
keiten der Sffentlichen Haus-
halte nicht zu unterschitzen.
So werden sich lssing zufoige
die Schulden von Bund, Lan-
dern und Gemeinden bis 1996
mit 2000 Milliarden Mark ge-
geniiber 1980 mehr als verdop-
peln und gut 51 Prozent des
errei-
chen. Um eine weitere Ober-
forderung der Wirischafis-
kraft Deutschiands zu vermei-
den, misse die Gesellschaft
suf absehbare Zeit von ¥tei-
genden Ansprichen Abschied
nehmen. ,Jades Zogern erhoht
die gesamtwirtschafilichen
Kosten eines unvermeidbaren

wurdan sich such die Bedin-
gungen fiir sine stabilititsori-
entierte Geldpolitik verbes-
sern. Dis Bundesbank hat

niedrigere  Tarifabschilisse

und grobere Sparanstirengun-
gen ais Bedingungen fur aied-

nwa Leitzinsen genannt.
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Verein zur Erhaltung des Kuhlenberg Freudenberg e.V.

Verein zum Schutze der Natur - Mitglied der LNU
Irmelind Schmiedl, Am Herlinger Wald 16, 5905 Freudenberg

Telefon tagsiiber: 02734 - 3086 /

Freudenberg,

An die Damen und Herren

privat: 02734 - 7857

17.01.1993

im Ve:kehrsausschuﬂ des Landtags Nordrhein-Westfalen

Betr.: Ortsumgehung Freudenberg (L 512 n)

Sehr geehrte Damen und Herren,

i

im Nachtrag zu unserem Schreiben vom 13.01.1993 geben wir Ihnen noch
einen Artikel der Siegener Zeitung vom 15.01.1993 zur Kenntnis. Wir
beziehen uns hier auf unser Schreiben Seite 3, Absatz 2 folgende,
und mdchten Sie noch einmal an Ihre ganz persdnliche Verantwortung

erinnern.

Wir warnen davor,

Planungen und BaumaSnahmen fihrt,

kdnnen.

Mit freundlichen GriiBen

Tameluno] Uduaer of

Irmelind Schmiedl
- Geschiftsfiihrerin

SPD will Variante 4.1 akzeptieren |

Fraktionschef Ernst Hees: Kcine neue Diskussion aufkommen lassen

geriickt VUiduunh
greifbare Nithe ist, : us-
schuB des wird in
seiner Sitzung am 21. Januar aller Voraus-

sicht nach griines Licht fiir die Realisierung
der Entlastungsstrafie hat bei allen
vier im Rat der Stadt vertretenen Fraktio-
nen ein positives Echo hervorgerufen.

nun auch von den Sozialdemokraten ein

‘E;:uuhcnum'mhﬂ'

Heinz SShler bekriftigte, an dem Mehi-
heitsbeschiu des Rates fiir die Variante 4.1

fuﬁﬂhnzuwdhm!mnﬂmhuﬁnemn:‘

zmz:g:znggjﬁbﬂun£§;§§2£: .f
oy

anderen miiiten die Freuden
vom Verkehr, der sich

Stadt wiilze, werden.
JWir sind grundsiitelich fir die Ortsumge-
hung, sber
liuft for uns nichts.”

;

unter der artsfernen Variante -

daB eine grundsidtzliche Entscheidung spéter zu
die niemals in Ihrem Sinne sein




Verteiler:

Herrn Dr. h.c. Johannes Rau,
Ministerprisident des Landes Nordrhein-ﬂestfalen,
Haroldstr. 2, 4000 Disseldorf 1

Herrn Franz-Josef Kniola, :
~ Minister fir Stadtentwicklung und Verkehr
Breite Str. 31, 4000 Diisseldorf 1

Herrn Klaus Matthiesen, '

Minister fiir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft
Schwannstr. 3, 4000 Dilsseldorf 30

An die Vorsitzenden der Landtagsfraktionen von

SPD: Herrn Prof. Dr. Friedhelm Farthmann,
CDU: Herrn Dr. Helmut Linssen,
FDP: Herrn Dr. Achim Rohde,

GRUNE: Frau Dr. Birbel Hbhn,
Platz des Landtags, 4000 Disseldorf 1

| Herrn Loke Mernizka, MAL/SPD, Bergstr. 17, 5900 Siegen

Der Regierungsprisident Arnsberg,
Frau Dr. Ing. Raghilt Berve,
Seibertzstr. 1, 5760 Arnsberg 2

Herrn Rudolf SGharping,-
Ministerprisident des Landes Rheinland-Pfalz,

Staatskanzlei, 6500 Mainz 1

Landesbiiro der Naturschutzverbiinde, Aegidiusstr. 94, 4300 Essen 1
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