meinde eine Anlage betreiben. Ebenso
missen Daten auch {iber Gemeinde-
grenzen hinweg austauschbar sein, so
daB fiir die Gebietsrechenzentren auch
eine gewisse Einheitlichkeit und Her-
stellerunabhangigkeit erzielt werden
muB.

Diese Neuorganisation greift in die
Rechte der Gebietskérperschaften ein
und muB auch im Zusammenhang mit
der Verwaltungsreform gesehen wer-
den. Aus diesem Grunde wird man die
Neuorganisation der Datenverarbeitung
in NRW mit einem Datenorganisations-
gesetz verbinden miissen, ahnlich wie
es in Hessen bereits geschehen ist.
Ebenso machen die neuen Dimensionen
des Informationssystems ein Daten-
schutzgesetz notwendig, das die Daten
des Biirgers gegen miBbréuchliche Ver-
wendung schitzt; auch hier gibt es be-
reits Vorbilder.

Die Konzentration der Datenverarbei-
tung braucht das Ubergewicht der
Exekutive gegeniiber der Legislative
nicht zu verstidrken, wenn der Zugang
des Parlaments zu den Daten gesetz-
lich gesichert wird und hierfiir die per-
sonellen und technischen Voraussetzun-
gen geschaffen werden. Hier ist eine
klare gesetzliche Regelung sicher wich-
tiger als die Paritit in einem Beirat,
da dieser kaum mehr als die Funktion
eines Aufsichtsrats haben kann.

FDP: Keine Schwachung des
Landtags

Dem Stichwort LEDV* ist im NRW-
Programm 75 ein mehrseitiger Ab-
schnitt gewidmet worden. Nachdem die
Landesregierung, der Haushalts- und
Finanz- sowie der InnenausschuB des
Landtags die Organisationsvorstellun-
gen des Innenministeriums im Grund-
satz gebilligt haben, wird nun die
Durchfiihrung dieses Konzepts vorzube-
reiten sein. Dabei ist zu beriicksich-
tigen, wie die Allgemeinzugénglichkeit
der Daten gesichert wird.

Lediglich wenn allen staatlichen Orga-
nen, einschleBlich der Legislative die
gleiche Moglichkeit der Abrufbarkeit von
Daten gegeben ist, kann ein Informa-
tionsvorsprung der Exekutive und eine
weitere Schwachung der Stellung des
Parlaments vermieden werden. Deshalb
miiBte der Stimmenanteil im Beirat ,fir
grundsétzliche Fragen der Datenverar-
beitung im Bereich der Verwaltung” so
geregelt sein, daB der pariamentarische
EinfluB gesichert ist.

Allein die Einfilhrung der EDV kann
noch keine Verwaltungsreform sein.
Deshalb miissen funktionale Verwal-
tungsreform und die Einfithrung der
EDV in der Verwaltung Hand in Hand
gehen.

Das Thema ,Zentrale Landesverwal-
tung durch EDV* wird im Sonderaus-
schuB des Landtags fir Parlaments-
reform zu behandeln sein, da es hier-
bei um eine grundsitzliche Gestaltungs-
frage der Zukunft des parlamentari-
schen Regierungssystems geht.

Portrat

.Jeder Parlamentarier sollte sich
nur auf ein Gebiet konzentrieren,
um erfolgreich arbeiten zu kénnen.”
Im Landtag tritft diese Maxime ge-
nau auf den Abgeordneten zu, von
dem sie auch stammt: Ernst Bes-
sel (64), seit fast 17 Jahren Mit-
glied des Hohen Hauses, in das er
zuerst 1954 nach Erringung des
SPD-Direktmandats in Essen-West
einzog, das er seitdem bei jeder
Landtagswahl mit steigendem Er-
folg — 1970 mit rund 60 Prozent
der Stimmen — erneut gewonnen
hat. Damals wurde er auch Mitglied
im VerkehrsausschuBB, dessen Vor-
sitzender er seit 1962 ist.

Die Frage an Ernst Bessel, warum
er sich ,auf Verkehr spezialisiert”
habe, I6st eine Geschichte aus: Der
.geborene Sozialdemokrat® — 1920
trat der 14 jahrige Lehrling in die
spdtere ,Sozialistische Arbeiterju-
gend“ und in den Vorldufer der
heutigen 1G Metall, den Deutschen
Metallarbeiterverband, sowie 1924
in die SPD ein — erzéahlt sie selbst.
Unter dem Druck der ,Nazis“ ent-
lieB Krupp 1933 den Dreher, der
dann den Fiihrerschein als Bus-
Fahrer machte und jahrelang fir
ein Essener Reiseunternehmen Ur-
lauber in den Schwarzwald fubhr,
eine Tétigkeit, die dann zur Dienst-
verpflichtung samt Bus und zu
Einsatzfahrten am Westwall tiihrte.

Damals sei bei ihm bereits das In-
teresse an Verkehrsfragen geweckt
worden, erinnert sich Bessel heute.
Man nimmt das einem Mann ab,
dessen perséOnliche Bescheidenheit
jede beabsichtigte Effekthascherei
ausschlieBt. Auch Ehrgeiz ist fir
den heutigen Werkmeister und Be-
triebsratsvorsitzenden der AEG—
Kanis GmbH in Essen ein Fremd-
wort: Als Bessel, zwdlf Jahre lang
auch SPD-Ratsherr der Stadt Essen
und von 1966 bis 1970 stellv. Vor-
sitzender der SPD-Landtagsfrak-
tion, vor einigen Monaten an Stelle
des neuen Kultusministers Jiirgen
Girgensohn diese Position noch
einmal ibernehmen sollte, verzich-
tete er. ,,Man soll mit 64 Jahren
jingeren Leuten das Feld iiberlas-
sen“, meint das heute drittélteste
Parlamentsmitglied in Disseldorf.

Wahrscheinlich mochte Bessel, der
auch dem HauptausschuB angehdrt,
auf eine Aufgabe im Landtag noch
nicht verzichten: den Vorsitz im Ver-
kehrsausschuBB. Wer hier nach den
Griinden suchen, hier seine Titig-
keit testen will, hat wenig Miihe,
stoBt raufend auf Bessel-Initiativen.
Solche Verkniipfungen mit seinem
Namen mag er nicht. Er 1aBt nur
gelten: ,Eine ganze Reihe von
ldeen im VerkehrsausschuB des
Landtags haben in den vergange-

Ernst Bessel (SPD),
Vorsitzender des Verkehr

h

nen Jahren dank der Bereitwillig-
keit aller Fraktionen eine breite Ba-
sis gefunden und konnten daher
durchgesetzt werden — wenn auch
mit Verzégerung.”

Man muB sich hier mit einigen Auf-
zdhlungen begniigen: Der Verkehrs-
ausschuB gab 1955 den AnstoB da-
zu, daB die Gemeinden von Bund
und Land laufend zusétzliche Mit-
tel erhielten, um Ortsdurchfahrten
auszubauen und damit Engpésse
im Gesamtverkehr zu beseitigen.
Hier wurde 1958 der entscheidende
Antrag formuliert, der die Schaffung
eines kreuzungsfreien Schnell-Nah-
verkehrssystems im Revier, beste-
hend aus S- und U-Bahnen, einlei-
tete. Auch der Ausbau von Lohau-
sen und Wahn zu Flughéfen von
internationaler Bedeutung gehdrte
zu den besonderen Anliegen des
Verkehrsausschusses.

Bessel hofft, eines Tages auch das
Kapitel ,Regionaler Luftverkehr in
der Erfolgsliste des Ausschusses
abhaken zu kénnen. Obwohl er bei
dem Auftrag des Parlaments, die
Verkehrsprobleme bewdltigen zu
helfen, die Sicht auf das Ganze —
ob Schiene, StraBe oder Luft — fir
erforderlich hélt, wiirde ihn doch
die endgiiltige Ldsung einer Teil-
aufgabe besonders gliicklich ma-
chen. ,Ich denke dabei an die viel-
schichtigen Verkehrsprobleme im
Ballungsraum des Ruhrgebiets.
Wenn wir sie meistern, werden wir
gleichzeitig die Voraussetzungen
schaffen fir die Lésung anderer
gesellschaftlicher Probleme.” Seine
persénliche Meinung ist es, daB
dies durch ein einheitlich verwal-
tetes Revier schneller geschehen
kénnte. Max Karl Feiden
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