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den Verkehrsbetrieben bereits heute
praktiziert und ist vertretbar. Wer we-
nig fahrt, verlangt die Vorhaltung des
gesamten Verkehrsbetriebs und erzeugt
daher pro Fahrt mehr Kosten als derje-
nige, der sténdig féhrt. Eine Bezuschus-
sung der Berufszeitkarten ist stets bil-
liger als der sonst notwendige StraBen-
ausbau fir den Spitzenverkehr an we-
nigen Stunden des Tages. Nach einer
neuesten Reprasentativumfrage sind 75
Prozent der Bundesburger der Meinung,
daB der offentliche Nahverkehr der All-
gemeinheit nutzt und deshalb teilweise
aus Steuermitteln zu finanzieren ist.

F.D.P.: Offentlichen Personen-
nahverkehr attraktiver machen

Die F.D.P.-Abgeordnete Mechthild von
Alemann erklart:

Die Verantwortlichen der Stadte sind
sich in der Auffassung einig, daB das
festzustellende UbermaB an Individual-
verkehr, insbesondere an Berufspend-
lerverkehr, durch geeignete MaBnah-
men nachhaltig eingeschrénkt werden
muB. Lediglich hinsichtlich des Zeitrau-
mes und des AusmaBes der Zurlick-
drangung des Pkw-Verkehrs aus den
Stadtkernen bestehen Nuancen. Wenn
der Individualverkehr in den Innen-
stéddten aus Griinden der Erhaltung der
Lebensqualitdt und der Stadtplanung in
Grenzen gehalten werden muB, so muB
dem Birger ein hinsichtlich des Preises
des Fahrttaktes, der Geschwindigkeit
und der Bequemiichkeit attraktives Er-
satzverkehrsmittel angeboten werden.
Erhaltung und Verbesserung der Le-
bensqualitdt in den Stddten sind eine
gesellschaftlich zentrale Aufgabe.

Sicher ist, daB die Verkehrsunterneh-
men aus eigener Kraft nicht in der Lage
sind, neben den Betriebskosten jene In-
vestitionskosten aufzubringen, die ein
verbessertes  Leistungsangebot erst
moglich machen. Eine Subventionierung
stellt also keinen Luxus dar.

Die Verkehrsbetriebe als Wirtschaftsbe-
triebe sind an einer Herabsetzung der
Betriebskosten interessiert. Daher ha-
ben sie vor Jahren eine Rabattierung
bei Zeit- und Sammelkarten eingeflhrt.
Die Vorteile liegen nicht nur in einer Re-
duzierung der administrativen Kosten
der Verkehrsbetriebe, sie bieten einen
weiteren Anreiz fiir den regelmaBig fah-
renden Fahrgast, die oOffentlichen Ver-
kehrsmittel zu benutzen.

Ein erheblicher Teil der Bevolkerung —
Schiler, Auszubildende, Schwerbescha-
digte — sind daher auf die Benutzung
offentlicher Nahverkehrsmittel angewie-
sen. Diese Sozialtarife diirfen nicht zu
Lasten der Verkehrsbetriebe gehen,
sondern ihre Festlegung und Abgeltung
liegt in der Verantwortung der politi-
schen Instanzen.

In diesem Zusammenhang begriiBen die
Freien Demokraten das kurzlich im Bun-
destag verabschiedete Anderungsge-
setz zum Personenbeférderungsgesetz.
Erst dieses Gesetz wird den berechtig-
ten Anspriichen der Betriebe auf Aus-
gleich der gemeinwirtschaftlichen Lei-
stungen, wenn auch zunichst nur im
Schiiler- und Ausbildungsverkehr ge-
recht. Das Land NW hat diese Abgel-
tung gemeinwirtschaftlicher Leistungen
schon seit Jahren im Vorgriff auf eine
bundeseinheitliche Regelung durchge-
fihrt.

Portrat der Woche

Die Bergsteigerleidenschaft hat dem
Sozialdemokraten Karl Heinz Nolzen
in seiner Heimatstadt Hagen sicher
nicht ohne Grund den Spitznamen
,Luis Trenker von Hagen“ einge-
bracht. Volkstiimlichkeit liegt ihm
coffenbar, dem Pragmatiker aus der
mérkischen Stadt, aber sicher nicht
Volkstiimelndes. Er kann die Her-
kunft aus einem Arbeiterelternhaus
mit langjéhriger sozialdemokrati-
scher Tradition nicht verleugnen.
Der westfélische Dialekt mit Ruhr-
gebiets-Zungenschlag verrét zumin-
dest stdndigen Kontakt zur Basis,
die der Geschéfisfihrer der Arbei-
terwohlfahrt trotz eines véllig aus-
gebuchten Arbeitstages immer wie-
der sucht.

Wer von seinen Parlamentskollegen
geht denn heute noch von Haustiir
zu Haustiir, um allmonatlich den
Beijtrag von Parteimitgliedern zu
kassieren? Fir Karl Heinz Nolzen
ist dies eine Selbstverstédndlichkeit,
weil er ,den Finger stdndig am Puls
der Birger halten will, um ihre Sor-
gen und Néte zu erfahren”. Fiir Nol-
zen z&hlt im politischen Engage-
ment, was heute vielfach vermiBt
wird: Uberzeugter Christ zu sein, fiir
den das ,,S“ im Namen seiner Partei
herausragende Bedeutung hat. So-
zial zu sein heiBt fiir den gelernten
Kaufmann, der vor 25 Jahren in die
SPD eintrat, , mittiihlen und schritt-
weise bestehende MiBstinde ab-
bauen”. Offenbar ist ihm das in sei-
nem Wahlkreis gelungen: Bei der
Landtagswahl schenkten ihm im
Mai vorigen Jahres 56 Prozent der
Waébhler ihr Vertrauen.

Die schwierigste Aufgabe in seinem
Leben bewdltigte er im Jahre 1968,
als der damalige Angestelite der
Kiéckner-Werke in Hagen fiir 3500
Arbeitnehmer, die entlassen wur-

Karl Heinz Nolzen (SPD)

den, einen Sozialplan ausarbeitete.
Dieser damals im Montanbereich
richtungweisende Sozialplan schioB
Hérten aus und eroffnete zahlrei-
chen Entlassenen neue Arbeits-
plétze.

Die ,,Sozialpolitik der kleinen Schrit-
te” verwirklicht der Abgeordnete
nicht nur als stellvertretender Vor-
sitzender im LandtagsausschuB fir
Gesundheit und Soziales, sondern
vor allem auch in der Heimatstadt,
wo er als Chet von 200 hauptamt-
lich Beschéftigten der Arbeiterwohl-
fahrt ,,vor Ort“ Dienst fir die Schwa-
chen der Gesellschaft tut. Die Ver-
wirklichung und Kontrolle von So-
zialgesetzen, die er im Disseldorfer
Parlament mit beschlieBt, sind beij
ihm in guten Héanden. Ob im Alten-
krankenhaus, in den 13 Kindergér-
ten oder 27 Altenbegegnungsstétten
der AWO, iiberall sieht er die Auf-
gabe auf dem ,sozial-caritativen”
Feld.

Vorstellungen fir die parlamen-
tarische Arbeit der néchsten Jahre
hat er natiirlich in diesem Bereich
entwickelt. Fiir Karl Heinz Nolzen
steht fest, daB bej SchlieBungen
kleinerer Krankenhéuser diese Ein-
richtungen neuen Aufgaben, wie
Altersheime oder Sozialstationen,
zugefihrt werden mifSten. Dies
wére ein weiterer Knoten im Netz
der Sozialfiirsorge, an dem der Par-
lamentarier seit Jahren unaufféllig,
aber strebsam kniipft. Kein Wunder,
daB ihm wenig Freizeit bleibt. Die
nutzt er, und da macht er wiederum
seinem Spitznamen alle Ehre, zu
Spaziergédngen oder Bergtouren mit
seiner Frau und dem Dackel.

Martin O. Schmuck
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